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URBI88

PLANO DE TRABALHO

1. ITEM 1: CONHECIMENTO DO PROBLEMA

O municipio da Fazenda Rio Grande se destaca pelo seu potencial no desenvolvimento
econdmico, devido a alta procura para instalagdo de novas industrias na cidade, as quais
promovem a gerac¢ao de novos empregos, maior desenvolvimento econémico, inclusdo social
e redugdo de desigualdades regionais. Para que a cidade continue crescendo, mas de forma
sustentdvel, o municipio adotou trés principais eixos a serem seguidos no planejamento: (1)

Infraestrutura e Mobilidade, (2) Desenvolvimento Econdmico Sustentdvel e Inclusdo Social e

(3) Direitos Humanos.

A partir da adogdo destes trés eixos, 0 municipio de Fazenda Rio Grande pode efetuar grandes
melhorias no que diz respeito a sua infraestrutura, economia e inclusdo social, caminhando
para uma cidade inclusiva, desenvolvida economicamente, atrativa e sustentavel para
habitantes, visitantes e para os municipios que dela se beneficiam. As metas estabelecidas

neste edital de licitagdo abrangem estes trés eixos:

(1) Infraestrutura e Mobilidade: Meta 01 (elaboragdo de anteprojetos de infraestrutura
de dois novos viadutos na BR-116); Meta 02 (elaborag¢do de anteprojetos de
requalificacdo urbana da Av. Parana, Rua Lapa e Rua Paranagua no entorno do Parque
Verde); Meta 03 (elaboracdo de anteprojetos de infraestrutura de Ponte sobre (_/
Vertedouro no Parque Verde); e Meta 06 (revisdo, atualizacdo e homologagdo do Plano

de Mobilidade).

(2) Desenvolvimento Econdmico Sustentavel e Inclusdo Social e Direitos Humanos: Meta
04 (elaboracdo dos anteprojetos de urbanismo para Requalificacdo Urbana do Parque
Verde); e Meta 05 (elaboragdo dos anteprojetos de urbanismo para Requalificacdo

Urbana da Praga Brasil).

1.1 SITUACAO ATUAL DOS PONTOS PROPOSTOS DE ALTERACAO DO SISTEMA VIARIO E
PLANO DE MOBILIDADE URBANA - EIXO INFRAESTRUTURA E MOBILIDADE

. Y
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0 municipio de Fazenda Rio Grande pertence a regido metropolitana de Curitiba, a qual é
composta por 29 municipios, sendo eles: Adriandpolis, Agudos do Sul, Almirante Tamandare,
Araucdria, Balsa Nova, Bocaiuva do Sul, Campina Grande do Sul, Campo do Tenente, Campo
Largo, Campo Magro, Cerro Azul, Colombo, Contenda, Curitiba, Doutor Ulysses, Fazenda Rio
Grande, Itaperucu, Lapa, Mandirituba, Pién, Pinhais, Piraquara, Quatro Barras, Quitandinha,

Rio Branco do Sul, Rio Negro, S3o José dos Pinhais, Tijucas do Sul e Tunas do Parana.

O municipio de Fazenda Rio Grande ocupa uma area de 116,678 km? (IBGE, 2022), com
populacdo de 148.873 habitantes (2022) e densidade populacional equivalente a 1.275,93
hab/km, estes dados apontam um aumento populacional de 82% nos ultimos 12 anos, saindo
de 81.675 habitantes em 2010 para 148.873 em 2022. Limita-se com os municipios de Curitiba,
S3o José dos Pinhais, Mandirituba e Araucéria e, além de ser um dos municipios integrantes
da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC) Fazenda Rio Grande compde o Nucleo Urbano
Central de Curitiba (NUC) — agrupamento de 14 municipios da RMC que formam uma mancha
urbana continua e com padrdo de ocupagdo semelhante entre si, portadora da dindmica

regional mais intensa da RMC.

0 principal acesso ao municipio, situado a 35 km de Curitiba, acontece pela BR 116. No sentido
Leste-Oeste da Regido Metropolitana de Curitiba, a BR-277 possibilita a ligagdo entre o Porto
de Paranagud e Foz do lguagu e a fronteira oeste do estado. No sentido Norte-Sul, a BR-116,
rodovia que divide o municipio de Fazenda Rio Grande, faz ligagdo entre as regides Sul e
Sudeste do pais, além de integrar o Corredor Mercosul, possibilitando acesso aos centros

econdmicos nacionais como S3o Paulo, Rio de Janeiro, Santa Catarina e Rio Grande do Sul.

1.1.1 SISTEMA DE MOBILIDADE REGIAO METROPOLITANA DE CURITIBA

O crescimento industrial e populacional de Curitiba e das cidades que formam a Regido
Metropolitana, aliados & sua posi¢do estratégica no que diz respeito ao direcionamento das
cargas ao Porto de Paranagua e vice-versa requer constante monitoramento e estudos que

possam dinamizar o sistema viario de seu entorno.

A suficiéncia do Contorno de Curitiba ja é bastante questionada e requer obras urgentes de

restauracdo em alguns trechos, aumento de capacidade em outros, implantacdo do trecho
que completara seu trajeto projetado e constante manuten¢do em todo seu percurso. Ha Y
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problema dos gargalos formados no cruzamento de rodovias de pista simples com a BR-116,
M beigiimitinaissl o

I

como no trecho que cruza o municipio de Fazenda Rio Grande e Mandirituba. A BR-116, além

S—

de absorver o trafego rodoviario normal de cargas passantes, & necessaria para absorver todo

L

LY

"o trafego de ligagdo do municipio com o polo industrial de Curitiba e regido.

-
No caso especifico de Fazenda Rio Grande, por ser municipio membro de regido

metropolitana, o Plano de Mobilidade Urbana deve ser compativel aos planos de
desenvolvimento integrado e com os planos de metropolitanos de transporte e mobilidade

urbana (§ 12-A, art, 24).

Além do Sistema Viario Metropolitano, o Plano de Desenvolvimento Integrado da Regido
Metropolitana de Curitiba (COMEC, 2006) também apresenta algumas diretrizes vidrias
metropolitanas importantes para a conexdo entre sedes urbanas e a expansdo e crescimento
urbano dos municipios da RMC.

A integragdo com o sistema vidrio metropolitano se da principalmente pela BR 116, que além
de absorver grande parte das viagens provenientes de movimentos pendulares entre Fazenda
Rio Grande e demais municipios da RMC, é uma via de importante relevancia para viagens

interestaduais, conectando também fluxos de ligagdo entre o sul e sudeste do pais.

Esta situacdo gera grandes congestionamentos e aumento significativo no numero de

acidentes; mistura inconveniente do trafego urbano (interno - interno) com o trafego

—_—

rodoviario (externo — externo); deficiéncia na fluidez do trafego intermunicipal na Regido
I

Metropolitana de Curitiba.| Como solugdes, p Plano de Mobilidade deve ser revisado,/

considerando solucdes ja prévistas em nivel metropolitano:

e Duplicagio da BR-116 em pontos que apresenta gargalos em seus primeiros
quildmetros, de Curitiba a Fazenda Rio Grande.

e Implantagio da Via Metropolitana com inicio na BR-116 Norte, no futuro
entroncamento com o Contorno Norte, seguindo pela margem da Area de Protecdo
Ambiental (APA) do Irai, cruzando a PR-415, a aproximadamente 2,5 km do Contorno
Leste. Do Contorno Leste segue para o municipio de Fazenda Rio Grande, pela antiga
Estrada da Cachoeira, cruzando com a Avenida Brasil (acesso a Fazenda Rio Grande).

De Fazenda Rio Grande segue para a BR-116, cruzando o Rio lguacu, até o (
entroncamento desta com a PR-423 projetada, no Campo do Santana I, municipio de \

Curitiba. A Via Metropolitana tem a fungdo de conduzir o trafego intermunicipal

ol
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periférico da Regido Metropolitana de Curitiba, desviando da capital e aliviando o
Contorno de Curitibba para o trifego de passagem (externo-externo). A Via
Metropolitana beneficia diretamente os municipios vizinhos, entre eles, Fazenda Rio
Grande.

e Ampliacio do transporte coletivo metropolitano, com base no Estatuto das
Metropoles, através da integragdo de mais 20 linhas metropolitanas com a
possibilidade de linhas de cidades vizinhas utilizarem os corredores de transporte dos
eixos estruturais e a Linha Verde.

e Extensdo de 18km da Linha Verde, incluindo trecho em Fazenda Rio Grande.

As demandas das Metas 01, 02, 03 e 06 referentes ao primeiro eixo, Infraestrutura e
Mobilidade, sdo fundamentais para atrair investimentos na regido, tendo uma melhor
locomocdo da populacdo para dentro e fora do municipio. A implantagdo de dois novos
viadutos conectando os bairros Pioneiros e Eucaliptos, na regido central, é necessaria para o
desafogamento do transito na BR-116. A melhoria de vias no entorno do Parque Verde no
Bairro Estados favorece uma melhoria na infraestrutura criando rotas alternativas proximas a
rodovia (pavimentacdo, drenagem, iluminagdo publica), possibilitando um melhor fluxo de
ligagdo para quem tem destino as cidades do entorno. A revisdo e atualizacdo do Plano de
Mobilidade pretende ampliar a proposta da Linha Verde e revisar conexdes e gargalos
existentes no sistema vidrio atual que impede a conexdo entre os diferentes bairros para onde

o municipio esta expandindo.

Ha uma grande ocorréncia de descontinuidades na malha viaria, presentes em todas as partes
do municipio, seja na malha vidria mais antiga ou na implantada em anos mais recentes. Isso
contribui para prejudicar a fluidez do transito no municipio, bem como a conectividade entre
bairros. Tal situagdo ocorre porque somente as avenidas s3o capazes de realizar a ligacdo
entre bairros por distdncias mais longas, ndo havendo alternativas que possam receber o
trafego e, assim, desafogar a demanda nas vias mais importantes, que acabam ficando
congestionadas com mais facilidade, principalmente conectando os dois lados do municipio

cortado pela rodovia BR-116.

O resultado almejado com a revisdo e atualizagdo do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio \\

Grande baseia-se no aprimoramento dos aspectos quali-quantitativos referentes a mobilidade
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urbana, visando a eficiéncia dos deslocamentos de pessoas e carga e a acessibilidade ao
direito a cidade. Sob tal premissa, as diretrizes e propostas a serem apresentadas buscam a
elevacio do padrdo de viagens, realizado por todos os modais de transporte disponiveis no
municipio. Os principais pontos a serem considerados na revisdo e atualizagdo do Plano de

Mobilidade de Fazenda Rio Grande e obras de infraestrutura vidrias previstas sao:

(1) Novo conceito de mobilidade com ampliagdo da Linha Verde, também conhecida como
Eixo Metropolitano de Transporte, com a urbanizagdo e moderniza¢do do trecho
urbano da BR-116. Com o crescimento exponencial da populagdo de Fazenda Rio
Grande, faz-se necessario ampliar a principal ligagdo com a Capital. A extensdo da
Linha Verde trara mais rapidez nos deslocamentos a Curitiba e vice versa. A pista
exclusiva para 6nibus, trard também varios beneficios: Reducdo do tempo de
deslocamento; Reducdo de impactos ambientais, com maior utilizagdo do transporte
coletivo em detrimento ao transporte individual. (redugdo de automaveis trafegando);
Melhoria na mobilidade entre os bairros, através das trincheiras; Calgadas ao longo do
trecho urbano da linha verde; Ciclovia ao longo do trecho urbano da linha verde;
lluminacdo e paisagismo ao longo do trecho urbano da linha verde; e Ampliacdo das
integracdes do transporte publico.

(2) A construgdo de um espago urbano com qualidade de vida para os atuais e futuros
cidad3os, garantida pelo uso do solo baseado em diretrizes focalizadas na identidade
urbana local, na manutencdo da harmonia entre espacos abertos e fechados para as
atividades humanas, na conservagdo e ampliagdo das condigdes do meio ambiente
natural em que se inserem estas atividades e apoiada em uma infraestrutura que
atenda as demandas existentes e projetadas; e a organizagdo do espago
metropolitano, presumindo que as transformagdes advindas do uso do solo sejam
concretizadas pela iniciativa privada, enquanto cabe ao poder publico - nas suas
esferas municipal, estadual e federal — a realizacdo da infraestrutura demandada,
sobretudo a de sustentacdo da mobilidade urbana sustentavel.

(3) Conjuncdo com as propostas do Plano Diretor, incluindo o regulamento do uso do solo
de modo a atender ao equilibrio necessario das fungdes de habitar: atendendo a todos
0s estratos sociais na sua faixa de influéncia; de trabalhar: principalmente destinando

espacos para a prestagdo de servigos especializados do tercidrio superior ou

\

W
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quaternario, também ai incluindo as atividades de ensino superior, dada a
proximidade das maiores universidades, associadas ao conhecimento tecnologico; e
de recrear: servindo tanto ao lazer contemplativo, como é o caso do Parque Verde,
também a ser revitalizado.

(4) Estruturacdo de um sistema de espacos livres conectado com a Linha Verde,
promovendo a valorizacdo da paisagem, além da integragdo com areas verdes da
regido metropolitana.

(5) Implantagdo de dois viadutos xxx

-

M
v
¢
|

(6) Estruturagdo de possiblidades para novos acessos alternativos para o municipio que
visa diminuir a dependéncia do acesso ao municipio pela BR-116.

(7) Ligacdo entre Av. Parana (bairro Estados) e Av. Parana (bairro Santa Terezinha, entre
eles o trecho da ponta sobre o Vertedouro do Parque Verde, projeto ja incluso nesta
licitacdo, e ligagdo entre as Avenidas Parana e Rio Amazonas. As Avenidas Parana e Rio
Amazonas atualmente estdo divididas em 2 trechos: o primeiro no bairro Iguagu
(regido central) e o segundo iniciando no bairro Estados, de forma que ndo ha ligacao
entre estes bairros, o que faz congestionar a Av. Nossa Senhora de Aparecida que € a
tinica ligagdo entre os bairros Estados, Santa Maria e Santa Terezinha para a BR 116 ou
centro da cidade. 9.1 A sugestdo seria fazer a ligagdo dos dois trechos que estao

separados por um terreno particular ndo habitado. \l
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(8) Projecio de uma Avenida paralela as Torres de Energia que possibilitaria ligar

diretamente os bairros Eucaliptos, Nacoes, Gralha Azul e Veneza.

S0\

arey ¥
.

g lardim Venam

(9) A proposta dos dois viadutos ja previstos nesta licitacdo para eliminar os dois
semaforos da BR 116 (Posto de Combustiveis 21 e Indistria Plastilit) tem como objetivo
liberar o transito na rodovia, onde nos periodos de trafego intenso tem formado longas
filas que se estendem até o Posto de Combustiveis 16. O trafego intenso provocado
pelos atuais semaforos nestes pontos prejudica a operagdo do transporte coletivo
metropolitano que chega a levar trés vezes o tempo necessario para o mesmo trajeto,

em periodos de pico.
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(10) Projecdo de canaleta exclusiva para 6nibus na continuagdo da Linha Verde.

(11) Projecdo de uma estrutura de retorno na regido do pedagio em Fazenda Rio
Grande, que antecede o pedagio quase na divisa com o municipio de Mandirituba, no
KM 134. Com o crescimento do fluxo na BR 116 e o avango populacional e industrial
de Fazenda Rio Grande, a localidade do Campo da Cruz mantém um nimero de
moradores e empresas de produgdo industrial e agricola, que para retornarem a regiao
central do municipio, ou, o descolamento a Curitiba, utilizam um acesso improvisado
e perigoso em nivel na rodovia. Construgdo de uma trincheira ou retorno seguro para
facilitar o acesso a esta localidade e o desenvolvimento da regido na prospecgdo de
investimentos.

(12) Estabelecimento de trindrios nos bairros, trara também varios beneficios:
Reducdo do tempo de deslocamento; Reducdo de impactos ambientais, com maior
utilizagdo do transporte coletivo em detrimento ao transporte individual. (redugdo de
automoveis trafegando); Desenvolvimento de novos polos comerciais (Ex. comércios
ao longo da Av. Reptiblica Argentina em Curitiba); Melhoria na mobilidade entre os

bairros, através das trincheiras; e Redugao dos congestionamentos.

1.2 SITUACAO ATUAL DOS ESPACOS PUBLICOS A SEREM REQUALIFICADOS: PARQUE
VERDE E PRACA BRASIL — EIXOS DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E SUSTENTAVEL E
INCLUSAO SOCIAL, DIREITOS HUMANOS E CIDADANIA

0 segundo eixo aborda o Desenvolvimento Econdmico e Sustentavel, o qual diz respeito a
promover e incentivar a conservagdo de areas verdes, biodiversidade e restauracdo ecologica
e promover o turismo consciente em parques urbanos e unidades de conservacdo. Para que
isso ocorra, é necessario que as areas ja existentes se tornem atrativas para a populacao da
regido, dessa maneira revitalizando parques e pragas existentes e que atendem os municipios

lindeiros.

J4 o terceiro eixo é o da Inclusdo Social, Direitos Humanos e Cidadania, o qual promove a
garantia do cidaddo ao acesso a educacdo, salide e lazer para todos os cidaddos,

independentemente de sua condigdo social ou econdmica, podendo assim dizer que,

\

mesclando com o segundo eixo, a revitalizacdo de parques e pragas existentes contribuiria
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com a promocao a salde e ao |azer gratuito, com a prética de esportes ao ar livre e a educagao

sustentavel. (EDITAL)

O Parque Verde fez parte de um projeto de expansao periférica em Fazenda Rio Grande
referente 3 acdo da Companhia Urano de Capitalizacdo, integrante do Grupo J.J. Abdalla,
responsavel pelos primeiros empreendimentos imobiliarios em Fazenda Rio Grande. Com a
construcdo da BR-2 (atual BR-116), na década de 1950, as suas margens, a referida companhia,
em 1958, implantou o empreendimento denominado de Parque Verde de Curitiba, composto
por 186 lotes de tamanhos que variavam aproximadamente entre 3.500 m? e 5.000 m?®. Desde
o inicio, o projeto, que também continha um lago e drea para atividades recreativas, foi
concebido para ser uma area de segunda residéncia e lazer para a populagdo de Curitiba, a

partir da venda de pequenas chacaras.

O Parque Verde situa-se no bairro Estados, é o maior e mais antigo parque da cidade, e possui
lago, churrasqueiras, pista de caminhada, barracas para lanche, posto de guarda municipal,
iluminac3o, parquinhos e campos de Futebol (o maior possui dimensées muito proxima de um

campo oficial) além de contar com uma imensa area verde florestal.

0 parque é extenso e conta com diferentes atividades, mas falta reestruturar sua linguagem
e valorizar seus elementos, como o lago e a massa de vegetacdo existente. E possivel
aproveitar melhor seus espagos; criar um paisagismo expressivo e com forte identidade,
relacionando 3 histéria do municipio; estruturar o parque como parte integrante de um
sistema de espacos livres do municipio, integrado a extensdo da Linha Verde; e adequar a
acessibilidade ao parque, através dos projetos de infraestrutura também previstos neste
edital de licitacdo (reestruturagdo e melhoramento urbano das Av. Parana, Rua Lapa e Rua

Paranagua e ponte sobre o Vertedouro no Parque Verde).

A Praca Brasil, no centro da cidade, em frente a Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande
também merece uma proposta de requalificacdo, € uma praga central, de extrema
importancia para os municipes pela sua localizagao e dimensao, mas pode ter sua oferta de
espacos, atividades e eguipamentos ampliada, também requalificacdo do paisagismo e

fortalecendo sua identidade como importante local na histéria da cidade.
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2. ITEM 2: ENFOQUE TECNICO E METODOLOGIA DE TRABALHO

Neste item, € apresentada a Proposta Técnica para elaboragao dos projetos integrantes deste
edital, a estratégia e o conteido dos levantamentos auxiliares e, também, de cada etapa de

seu desenvolvimento, até sua versao final.

A Proposta Técnica contempla a metodologia de elaboracdo de cada um dos seguintes
objetos:
1. Revisdo, Atualizacdo e Homologagdo junto ao municipio do Plano de Mobilidade

Urbana.

2. Elaboragio de Anteprojetos de Infraestrutura de Dois Viadutos na BR-116; de
Requalificacio Urbana da Av. Parand, R. Lapa e R. Paranagua; e de Infraestrutura de

Ponte sobre Vertedouro no Parque Verde.

3. Elaboragdo de Anteprojetos de Urbanismo para Requalificagdo Urbana do Parque

Verde e Requalificagdo Urbana da Praga do Brasil.

2.1 METODOLOGIA PARA REVISAO, ATUALIZACAO E HOMOLOGAGAO DO PLANO DE
MOBILIDADE DE FAZENDA RIO GRANDE

O objetivo da revisdo, atualizagdo e homologag¢do do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio
Grande é definir um conjunto de referéncias (agbes) que permitam ao municipio tratar a
mobilidade urbana de modo integrado aos instrumentos de planejamento existentes, bem
como articular as agcBes propostas com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Os produtos
gerados destinam-se aos técnicos e gestores do planejamento urbano e de transportes, e visa,
além de esclarecer o tema, contribuir para que o poder publico local aprimore sua capacidade

de gestdo dentro dos limites de sua competéncia.

Deverdo ser tragadas diretrizes e agdes para a gestdo da mobilidade e a¢des de capacitacao
para os agentes plblicos. As proposi¢des feitas neste estudo deverdo considerar as diretrizes
tracadas no Plano de Mobilidade Metropolitano, Plano Diretor de Fazenda Rio Grande, o
Estatuto das Cidades e a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, incluindo a Lei 14.729 de

2023 que incentiva a prética do ciclismo e promove a integragao de modais no transporte ‘
urbano. Y

10 |\ @
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A elaboracdo do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande devera ter como enfoque sua
posicdo na regido metropolitana de Curitiba e suas relagdes internas ao municipio, organizado
em quatro temas: Acessibilidade; Circulagdo e Sistema Viario; Sistemas de Transporte Coletivo

e Comercial; Sistema de Transporte de Cargas.

1. A Acessibilidade serd almejada a possibilidade e a condigdo de alcance para utilizagao,
com seguranga, autonomia e rapidez, das edificacdes publicas e privadas, dos espacos,
equipamentos e mobilidrio urbanos, dos servicos de transporte e dos sistemas de
informagdo publicos, pela populagdo em geral, em especial pessoas com restrigdes.

2. A Circulagdo e Sistema Vidrio deve promover a mobilidade urbana sustentavel do
municipio e suas conexdes metropolitanas, induzindo a estruturagdo da malha viaria
urbana existente, direcionando e regulando investimentos futuros na infraestrutura
vidria, enfocando a mobilidade com menores fatores agressivos a vida e ao meio
ambiente, priorizando os deslocamentos a pé, os em bicicleta e o transporte coletivo.

3. O Sistema de Transporte Coletivo e Comercial deve estabelecer e aprimorar acdes de
planejamento, operagdo e gestdo que considerem as politicas de desenvolvimento e
integracdo dos servigos publicos de interesse comum em Fazenda Rio Grande e
municipios vizinhos, atendendo aos interesses e necessidades da populagdo e
caracteristicas locais, minimizando os impactos ambientais, especialmente quanto a
emissdo de poluentes e poluicdo sonora, observando a participagdo da comunidade
nas a¢des de planejamento e gerenciamento do transporte coletivo e comercial, de
forma integrada com as politicas de uso do solo, sistema viario, meio ambiente e
sustentabilidade.

4. 0 Sistema de Transporte de Cargas deve facilitar a acessibilidade e deslocamento das
cargas e mercadorias, em nivel local e metropolitano, com seguranca e obedecendo

aos limitadores legais e diretrizes ambientais

A Lei n. 12.587/2012 é o principal instrumento que estabelece as diretrizes que deverdo ser
seguidas na elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana, incluindo a Lei 14.729, de 2023, que
incentiva a pratica do ciclismo e promove a integragdo de modais no transporte urbano . Além

desta, deverdo ser seguidas as seguintes legislagdes:

a) Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988;
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b) Cdédigo de Transito Brasileiro — Lei Federal n. 9.503/1997;

c) Estatuto das Cidades — Lei Federal n. 10.257/2001;

d) NBR 9050/2020 - Norma Brasileira de Acessibilidade;

e) Novo Plano Diretor de Fazenda Rio Grande (em fase de aprovagao);

f) Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI) da Regido Metropolitana de

Curitiba (RMC).

No artigo 592, inciso V, da Lei n. 12.587/2012 cita que é necessario para “consolidar a gestdo
democratica como instrumento e garantia da constru¢do continua do aprimoramento da
mobilidade urbana”, para assegurar a participacdo efetiva de todos os cidadaos, esta prevista

a seguinte estrutura organizacional para elaboragdo e gestao dos planos:

a) Conselho Municipal da Cidade — sera responsével pela condugdo politico-estratégica
dos Planos de Transporte e Mobilidade, formado por representantes do Poder Publico
e sociedade civil organizada. Sua fungdo sera validar os documentos produzidos em
cada etapa concluida do processo de construcdo dos Planos Municipais de Transporte
Publico Coletivo e de Mobilidade, para entdo ser encaminhado para discussao e

aprovacao em audiéncia publica.

b) Grupo de Acompanhamento — o grupo sera responsavel pelo acompanhamento
mensal das atividades de elaboracdo dos planos. Serdo realizadas reunides mensais,
no decorrer da elaboragdo dos produtos, com integrantes do Poder Publico e de
entidades representativas da iniciativa privada, além da imprensa. As reunides
deverdo ser organizadas e conduzidas por representantes da contratada, registradas

em ata, foto e video e as duvidas suscitadas respondidas em consultas posteriores.

¢) Grupo Gestor: formado pela equipe técnica da empresa contratada e da Secretaria de
Urbanismo, com no minimo dois representantes de cada entidade, responsavel pelo
acompanhamento e gerenciamento dos trabalhos executados pela consultoria, assim

como o cumprimento dos cronogramas para elaboragdo dos planos.

d) Consultoria: responsavel pela metodologia, estudos, pesquisas, projetos,
apresentacdes e pela disponibilizacdo de todos os recursos humanos e materiais

utilizados na elaboragao do plano. Y
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Ainda, para elaboragdo do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande sera seguido o
o Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob),
elaborado pelo Ministério das Cidades (BRASIL, 2015) e Cadernos Técnicos desenvolvidos pelo
ITDP — Instituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimento que incluem padrdes de
qualidade técnicos utilizados mundialmente, informativos contendo boas praticas, relatérios

e recomendacdes sobre politicas e projetos especificos de mobilidade no pais.

A elaboragio do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande sera estruturada em quatro fases
distintas de trabalho. Esta divisio por fases visa proporcionar a elaboracdo do Plano de
Mobilidade de maneira mais organizada e eficiente para o desenvolvimento das atividades

propostas, de modo a apropriar-se do prosseguimento subsequente da etapa anterior.

Sendo assim, esta licitante recomenda que a elaboragdo do Plano de Mobilidade de Fazenda

Rio Grande seja organizada nas seguintes etapas:
12 FASE - Defini¢do do Plano de Trabalho;

22 FASE - Levantamentos e Diagnéstico;

32 FASE - Prognostico, Cendrios e Propostas;

42 FASE - Institucionalizagdo e Homologagao do Plano de Mobilidade Urbana;

2.1.1 12 FASE — DEFINIGAO DO PLANO DE TRABALHO

A 12 fase refere-se ao planejamento global dos trabalhos relativos a revisao e atualizacdo do
Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande, alinhando as metodologias gerais, cronogramas,
formato de entregas dos resultados. Além das definicdes de conteldo, esta etapa tem como
atribuicdo a defini¢do clara dos atores envolvidos durante todo o processo de Elaboracao do

Plano de Mobilidade e consta das seguintes atividades e/ou eventos:
a) Pactuag¢do do Plano de Trabalho;
b) Planejamento do processo de elaborag¢do do Plano de Mobilidade;
¢) Proposicdo de metodologias técnicas e participativas;
d) Realizacdo de reunides técnicas sobre o Plano de Trabalho;

e) Entrega do Plano de Trabalho aprovado.
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2.1.2 22 FASE — LEVANTAMENTOS E DIAGNOSTICO

A 22 Fase do Plano de Mobilidade tem por objetivo realizar uma leitura e analise da situagao
atual sobre a mobilidade do municipio de Fazenda Rio Grande, sendo esta fase dividida em

dois momentos: levantamento de dados e diagnostico.

O diagnostico de um sistema de transporte envolve, em particular, o cruzamento das
informacdes coletadas sobre a infraestrutura disponivel (vidria ou de equipamentos urbanos
de transporte publico), a qualificagdo e quantificagdo dos veiculos circulantes e a
caracterizacdo do comportamento dos usudrios de ambos os sistemas, contemplando os

seguintes conteldos:

1) Acessibilidade
2) Circulagdo e Sistema Viario
3) Sistema Transporte Coletivo e comercial

4) Transporte de Cargas e Mercadorias

O primeiro momento desta fase é definido pelo levantamento de informagdes técnicas, a fim
de oferecer suporte ao diagnostico da situagdo atual do municipio. Em relagdo aos dados que

serdo levantados, estes estdo divididos entre:
Dados Primdrios: Sdo dados provenientes de pesquisas realizadas in loco.

Dados Secunddrios: S3o dados provenientes de pesquisas de dados disponiveis em
instituicdes governamentais e ndo governamentais, abrangendo também a legislacdo local

relacionada ao tema mobilidade.

A seguir, sdo apresentados os métodos que serdo utilizados para a identificagdo,
caracterizagdo, mapeamento e avaliagdo dos modos de transporte urbano a serem levantados
através de dados primarios ou secundarios, na elaborac¢io do Plano de Mobilidade de Fazenda

Rio Grande — PR.

2.1.2.1 Levantamento de Dados

O levantamento prévio de dados primdrios e secundarios, tem como objetivo prestar suporte
para a elaboragdo do diagndstico municipal, compativeis com o Plano Diretor e demais leis ‘

municipais, atendendo ao disposto no Estatuto da Cidade, observando ainda as normas de
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preservagao ambiental, preservacao de patriménio histérico, artistico e cultural da cidade,

objetivos do desenvolvimento sustentavel.

Sendo assim, nesta etapa serdo levantadas as legislagdes municipais pertinentes ao tema, 0
atual Plano de Mobilidade Urbana, o Plano de Mobilidade metropolitano (Linha Verde), além
da indicacdo pela Prefeitura Municipal, de projetos de parcelamento do solo,
empreendimentos residenciais ou comerciais em processo de aprovagdo, € que possam

interferir diretamente na elaboracdo do Plano de Mobilidade.
Além dos dados acima citados, serdo também levantados os seguintes dados secundarios:

. Dados auxiliares de distribuicdo espacial da populagdo, por renda e densidade (dados

disponiveis no IBGE);

. Dados auxiliares de distribuicio de empregos e matriculas escolares (dados disponiveis
em cadastros diversos, inclusive dados de Secretarias Municipais de Fazenda Rio Grande), a

fim de determinar os Polos Geradores de Trafego;

. Localizacdo dos acessos rodoviarios e pontos de destaque de atracdo e produgdo de
cargas;

. Sistema cicloviario (ciclovias e ciclofaixas) do municipio a partir de dados da Prefeitura
Municipal;

. Areas com potencial turistico, indicadas pela Prefeitura Municipal;

. Dados disponibilizados pelo DETRAN-PR, sobre a composi¢ao da frota do municipio;

. Dados sobre estacionamento rotativo no municipio, disponibilizados pela Prefeitura;
. Informagdes disponibilizadas pela Prefeitura sobre areas que possuem acesso restrito,

e seus horarios de restri¢ao;

. Movimentos por linhas de énibus, e dados de estudos desenvolvidos para o sistema

de transporte coletivo e para o trafego geral;

. Dados da Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande sobre a previsao de

investimentos econdmicos no municipio.

- Levantamento e mapeamento dos Polos Gerados de Viagens - empreendimentos de

grande porte que atraem ou produzem grande numero de viagens, causando reflexos \S

15

L
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negativos na circulagdo vidria em seu entorno imediato e, em alguns casos, prejudicando a

acessibilidade da regido, além de agravar as condigdes de seguranca de veiculos e pedestres.

2.1.2.2 Diagnéstico

O diagnéstico é realizado com base no levantamento de dados da etapa anterior e contempla

os contetudos-chave ja mencionados anteriormente:

1) Circulagdo e Sistema Vidrio
2) Acessibilidade
3) Sistema de Transporte Coletivo e Individual

4) Transporte de Cargas e Mercadorias

Identificacdo Levantamento Metodologia de Atividades
Institucional e execucao
arcabougo legal
CIRCULAGAO E SISTEMA VIARIO
Nesta etapa deverd ser realizado o | Codigo de Transito | Levantamento e | Relatdrio contendo de

levantamento de informagdes do sistema | Brasileiro— Lel Federal | sistematizagdo  dos | forma sistematizada
vidrio principal (circulagdo e sinalizagdo), | n.9.503/1997 dados e informagbes | os dados e as

3 | i I ‘ ferentes ao s i
com relacdo as vias e intersecgdes, Dietrtiss da) Politics refere istema | informagdes

contagem e classificacdo de wvelculos, viario e ao trafego de | levantadas referentes

Nacional de
localizagdo dos polos geradores de Mobilidade - Lei veiculos, polos | @ circulagdo vidria,
trafego e o levantamento historico dos Federsl geradores de trifego | estacionamento e
pontos de conflitos de trifega e n.12.587/2012 e da legislagdo | diagnostico da
acidentes. vigente; situagdo existente e

Plano Diretor de —_— bacs
projetada, avallagao
Com relagfio ao estacionamento na drea Fazenda Rio Grande ) e
central é necessdrio o levantamento de 0 estacenamento

informagdes de como estd o rotativo e taxa de

funcionamento do sistema implantado, o ocupagdo de todas as

mapeamento das vagas existentes, VAgas axstentes.

extensdo e impedimentos, pesguisa de Diagnastico da | Propasta de planc de
rotatividade, legislacdo vigente e situacdo existente e | circulagdo &
satisfacdo dos usuarios do sistema. cenarios futuros; estacionamento,

No diagnostico deve ser apresentada a contendo também

situacdo existente e cenarios contendo alternativas de novas Y

rotas, pontes,

Inserido ao protocolo 21.311.780-7 por: Ana Claudia de Oliveira em: 10/01/2024 10:01. A autenticidade deste documento pode ser validada no enderego:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: al87608clcad82c4804ad547159682d1.




URBI88

prognéstico, determinacao do nivel de
servigo existente e futuro (corredores,
interseccdes, pontes, tuneis, viadutos,
etc), calculo dos niveis de poluicdo
atmosférica e sonora (existente e

projetada).

Devera ser apresentado o modelo de
circulagdo  vidria proposta, inclusive
relacionada as ligagdes entre centros de
bairros, com simulagdo virtual, assim
como novos locals propostos de
estacionamento, oferta ideal de vagas, a

partir da avaliagdo do sistema rotativo.

MODOS MOTORIZADOS PRIVADOS E
COLETIVOS

Para o levantamento das condicdes de

deslocamento  através de modals
motorizados, sejam eles privados ou
coletivos, serdio levantados dados tanto

de natureza priméria, como secundaria.

Os dados primérios que serdo levantados
nesta etapa referem-se as pesquisas de
contagem  volumétrica, que  irdo
acontecer em 15 pontos do municipio

selecionados em conjunto com a PMFRG.

Demais dados sobre modos privados
serdo levantados com o auxilio do sistema
de radares municipal, para contabilizar o
fluxo de passagem de veiculos em vias
que possuem estes dispositivos, e outras

fontes de dados secundarios.

Para os modos motorizados coletivos, as
informagoes levantadas Serao
exclusivamente provenientes de dados

secundarios.

No quadro ahaixo, a coluna “Informacdes
Necessédrias” indica a demanda de dados
potencialmente  disponiveis sobre o

transporte coletivo para acesso através

viadutos e outras
imervencoes e
tratamento dos polos

geradores de trafego.

Proposta de planc de
circulagdo e
tratamento dos polos

geradores de trafego;

Proposta para
definic3o do indice de
mobilidade, de
tecnologia para
monitoramento  em
tempo real e relatario
contendo as reunides
técnicas e consulta

pliblica.

Proposta de novas

rotas (alternativas),

pontes, viadutos,
tuneis e outras
intervengdes

Andlise do modelo do
estacionamento

rotativo vigente,
vertical e taxa de
ocupacdo de todas as

vagas existentes

Proposta para
defini¢cio do indice de

mobilidade;

Proposigio

tecnologica para
monitoramento  em
tempo real do sistema
de circulacdo e
controle dos

acidentes de transito;

ReuniGes técnicas e

de consulta piblica
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de drgaos publicos, que poderdo ser

solicitadas pela Prefeitura Municipal.
MODOS NAO-MOTORIZADDS

O levantamento sobre os modais ndo
motorizados acontecera prioritariamente

através de dados primérios.

Para a andlise quanto aos pedestres,

foram identificadas juntamente a
prefeitura Municipal de Fazenda Rio
Grande regides na area central para
aplicagdo da pesquisa de
caminhabilidade, também verificados no

tema acessibilidade.

Nesta etapa, esta previsto o
levantamento de informagdbes quanto a
rede ciclovidria (ciclovia e ciclofaixa)
existente e projetada, a Infraestrutura
existente, legislagdo vigente e a realizacdo
das pesquisas necessdrias para a
elaboracdo do diagndstico da situagdo
atual e com base neste, a proposicio do

modelo.

Codign de Transito

Levantamento e

Relatério contendo de

Braslleiro — Lei Federal | sistematizacdo  das | forma sistematizada
n.9.503/1997 informacdes os dados, mapas e as
Pishe  Ditetor  de coletadas, mapas e | informagdes
Fazenda Rio Grande pesquisas elaboradas; | levantadas,
diagnaostico da
situagdo  existente,
proposta de plano
ciclovidrio e expansdo
das vias exclusivas
para  veiculos @
propulsao humana.
Diagnastico da | Proposta de
situacdo atual | regulamentagdo para
existente; registrar e licenciar
ciclomotores e

veiculos de propulsdo
humana e o relatdrio
contendo as reunibes
técnicas e consulta

publica.

Proposta do plano
ciclovidrio e expansdc
exclusivas

das vias

para veiculos para

propulsdo humana;
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Propaosta de
regulamentagdo para
registrar e licenciar,
ciclomotores e
veiculos de propulsdo

humana

Reunibes técnicas e

de consulta publica.

i Y

- A 1)
3 |

1 _—

Nesta etapa, serdo levantadas . e
sistematizadas informacdes coletadas de
dados secundarios, e de dados primarios
quanto a circulagdo de pedestres, nas
reas acordadas entre esta consultoria e
a Prefeitura Municipal de Fazenda Rio
Grande. Ser3o levados em consideragdo
estudos, projetos e a legislagdo municipal

vigente,

No intuito de avaliar os parametros de
conforto das calgadas, poderdo ser
realizadas pesquisas a fim de estimar a
eficidneia e conforto que oferecem a
infraestrutura dedicada ao deslocamento

de pedestres.

Com este levantamento, pretende-se

identificar os principais elementos
relativos ao deslocamento dos pedestres,

sendo eles:

a) Caracterizagdo da infraestrutura para
pedestres @ melos complementares de

apaio ao deslocamento de pedestres;

b) Identificac3o dos principais obstaculos
ao deslocamento de pedestres, dando
particular

atengdo as pessoas com

mobilidade condicionada;

c) Identificacio dos pontos de conflito

entre o pedestre e o©s modos

motorizados,

- W 7__——_m i e e
L 1 i T L o ‘

v B b - ¥ 1L L Ve Wm0 i | By
Codigo de Transito | Levantamento e | Relatdrio contendo de
Brasileiro - Lei Federal | sistematizagdo  das | forma sistematizada
n.9.503/1997 informagoes os dados, mapas e as
Norma Brasliea de coletadas, mapas e | informagdes
Acessibilidade — NBR das pesquisas | levantadas,
9050/2020 elaboradas; diagnostico da

situacdo existente,
Promogao da
proposta do Plano de
acessibilidade - . P
Pedestrianizagdo,
Decreto Federal
proposta do indice de
n.5.296/2004
/ caminhabilidade e o
Plano Diretor de relatério das reunides
Fazenda Rio Grande técnicas e da consulta
plblica.
Diagndstico da
situacdo atual
existente;

Proposta de Plano de

Pedestrianizagao;

Proposta de Rotas de
Caminhabilidade;

Proposta de Indices de

Caminhabilidade;

Reunifes técnicas e

de consulta publica.
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Para a caracterizacdo da oferta relativa ao
desiocamento de pedestres, serdo
utilizadas informagbes amostrais que
deverdo ser apuradas em dreas

especificas da regido central:

a) Os principais obstaculos, as situacdes

de inseguranca, a falta de conforto;

b) Caracteristicas das travessias de
pedestres (faixas de seguranga) em
termos de seguranga
(localizagdo/visibilidade, extensdo do

cruzamento e exploragao).

As informagdes acima pretendem revelar
a qualidade da infraestrutura de
mobilidade urbana  disponivel ao

deslocamento de pedestres,

Também é pertinente a identificacdo de
alguns dos problemas possiveis relativos
ao deslocamento de pedestres. Dentre
eles aponta-se: a) a descontinuidade das
infraestruturas para pedestres (ruptura
abrupta dos passeios, auséncia de passeio
nas extremidades das faixas de
seguranca). b) A largura Gtil (largura livre
de obsticulos) reduzida, que impede o
desloca risco aos pedestres em geral, ¢} A
inseguranca de uma maneira geral. d) A
auséncia de passeio rebaixado nos
acessos as faixas de seguranga para
travessia, e) A auséncia de meios
complementares de apoio ao
deslocamento de pedestres. f] A falta de
qualidade dos pavimentos. g) Os conflitos
nas interseccdes, h) A falta de mobilidrio
e arborizagdo, que podem influenciar na
agradabilidade dos passelos e refletir na
decisdo de circular a pé. i) A falta de
conectividade ou acesso a infraestrutura

de outros modais.
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Com a finalidade de obter uma
organizagdo mais adequada dos dados a
serem obtidos em campo, optou-sé por
separd-los em duas perspectivas: o alhar
técnico e o olhar do usudrio. mento de
pessoas com mobilidade condicionada e
geral. Para a elaboragio das pesquisas
técnicas, com o objetivo de coletar os
dados supracitados, utilizou-se como
referéncia o Indice de Caminhabilidade
{iCam), criado em 2016 pelo Instituto de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP), em
parceria com o Instituto Rio Patrimdnio
da Humanidade (IRPH) e com a Publica

Arguitetos.

De acordo com o Instituto de Transporte
e Desenvolvimento, foram realizadas
diversas perguntas relacionadas aos
temas, cada uma com um critério de nota,
totalizando uma média aritmética.
Posteriormente, essa média era avallada
de 0 a 3, sendo menor que 1 considerado

insuficiente e igual a 3, otimo,

Com o intuito de melhor adequar o
sistema de indice ao Plano de Mobilidade
de Fazenda Rio Grande, o iCam foi
adaptado, reunindo @  categoria
Seguranga Vidria com a categoria
Seguranca Publica, intitulando-a apenas
de Seguranga, totalizando quatro
categorias. Essas adaptagbes podem ser

observadas, conforme a tabela abaixo:

A localizagdo dos pontos de pesquisa para
avaliagio da caminhabilidade deve ser
validada pela Equipe de Coordenacdo
antes do Inicio das pesquisas, A aplicagdo
do questiondrio também contard com o
apoio de uma equipe devidamente
instruida, através de um formuldrio

previamente estabelecido.

Ihnserl.do ao protocolo 21.311.780-7 pf)r: Ana Claudia de Oliveira em: 10/01/2024 10:01. A autenticidade deste documento pode ser validada no enderego:
ttps://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o c6digo: al87608clcad82c4804ad547159682d1. .




URBI83

O diagnostico elaborado a partir da
organizagdo e cruzamento dos dados
acima listados deverd conter as analises
necessarias para possibilitar a proposigao
de diretrizes que atendam @ &s
necessidades dos pedestres que circulam
na drea urbana central. Dentre as andlises
pertinentes, estdo: o volume de
pedestres nas principais intersecdes, o
volume nas principais rotas escolhidas
para  alcancar  origem-destino e,
finalmente, as condigdes de conforto que
oferecem a infraestrutura dedicada ao
deslocamento dos pedestres na drea

urbana central,

Serio levantadas informagdes quanto a
rede ciclovidria (ciclovias e ciclofaixas)
existente e projetada, bem como a
infraestrutura relacionada existente € a
legislagdo vigente, A analise de tais
infarmagdes possibilitara a elabora¢do do
diagnostico da situagao atual e, com base
neste, a proposicdo de um modela
adequado para o municipio de Fazenda

Rio Grande.

Os resultados  pretendidos  pelo
levantamento dos principais elementos
relativos ao deslocamento por ciclos sdo:
a) caracterizagdo  quantitativa e
qualitativa dos principais percursos/dreas
ciclaveis; b) identificagdo dos principais
fluxos por ciclos; c) identificagdo dos
principais obsticulos ao deslocamento
por ciclos; d) identificagdo dos pontos de
conflito entre a bicicleta e os modos
motorizados; ) possibilidade de

integracdo com outros modais.

Para caracterizacdo da oferta relativa a
utilizacio do deslocamento por ciclos,
sera necessario obter as seguintes \

informacBes: a) caracteristicas da

22
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infraestrutura para ciclos existentes
(diferentes tipologias de infraestrutura,
perfis, entre outros); b) identificacdo e
caracterizagdo dos principais percursos
por ciclos e dos principais obstaculos,
situacdes de inseguranca, falta de
conforto, entre outros.; c) identificagdo e
caracterizacao das zonas de

estacionamento de bicicletas.

A andlise destas informacdes possibilitara
o reconhecimento da qualidade da oferta
de infraestrutura destinada para
deslocamentao por ciclos, atualmente no

municipio.

Para caracterizacdo da demanda relativa
ao deslocamento por ciclos, sera
necessario levantar quais sdo os fluxos
dos ciclos ao longo da infraestrutura
existente e dos principais percursos por

ciclos (cotidianos e de lazer).

Para a obtengdo dessas informagbes,
serdo consultadas entidades responsavels
e, caso necessario, realizados

levantamentos em campo.

Da mesma forma como anteriormente
citado pelo tema Caminhabilidade, a
Ciclomobilidade terd a perspectiva
técnica e a do usudrio. Baseado no ICam,
a pesquisa de campo de olhar técnico
também foi dividida nas cinco categorias
e adaptada para posteriormente resultar
em um indice. Essa adaptagdo pode ser

observada conforme a Tabela 2:

TRANSPORTE DE CARGAS E MERCADORIAS

Devera ser realizado o levantamento do. Codigo de Transito | Levantamentos das Relatério contendo de
transporte de cargas e mercadorias | Brasileiro—Lei Federal | informagSes forma sistematizada
(inclusive ferrovidrio & moto-frete) e | n. 9503/1997 existentes do | os dados e as
transporte  piblico | informagdes

informacgdes quanto a demanda
individual - | referentes ao Y

Plano Diretor de

SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS Fazenda Rio Grande
mapeamento dos | transporte  publico
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O trafego de passagem de veiculos

pontos e itinerarios do

individual, diagnastico

pesados em dareas urbanas propicia a transporte  especial, | da situagdo existente
ocorréncia de inumeros conflitos, como perfil da frota | e proposta da frota
acidentes graves e congestionamentos. existente  (modelo, | ideal, legislacao,
Com isso, caso disponivel, serd realizado o propulsdo e | calculo de custo e
mapeamento dos pontos logisticos do quantidade), monitoramento.
municiplo e o©s principais acessos levantamento das

rodoviarias do municipio. demandas de

Caso o sistema de fiscalizagdo eletrdnica
de Fazenda Rio Grande forneca as

informaces por tipo de veiculo, as

percurso e ocupagao,
legislagdo vigente e

calculo de custos;

mesmas poderdo compor a matriz de Diagnaostico da | Proposicdo
desejos de deslocamento deste modal. situagdo existente | tecnologica para
com relacio  ao | monitoramento  em

transporte individual;

tempo real e relatorio

contendo as reunides

técnicas e consulta
publica.

Propostas contendo

as frotas ideias -

modelos e

quantidades, de

regulamentagdo

através da atualizacdo

da legislagdo

existente, de calculo

de custos e de

acompanhamento e

monitoramento  do

sistema proposto;

Reunibes técnicas e

de consulta publica.

T SISTEMADO TRANSPORTE COLETIVO DE L

O transporte cai;ti\;o..‘u‘rban;- Ee_m_ seﬁri i 27.:-1_ i Relatorio
mostrado como solugdo ao passo que tem contendo a
a fungdo de proporcionar uma alternativa compilagdo,
de transporte em substituicio ao mapeamento e
automével, visando a melhoria da sistematizagdo  dos
qualidade de vida da populagdo, redugdo levantamentos, das

da poluigdo ambiental,

pesquisas e demais
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congestionamentos,  acidentes  de
trénsito, entre outros. O investimento na
infraestrutura do sistema @ essencial para
que as pessoas adotem o modal para

realizar seus deslocamentos.
ORIGEM DESTINO (OD)

A Pesquisa Origem/Destino, onde a

demanda por mobilidade urbana &
traduzida através dos desejos das pessoas
em se movimentar de uma origem para
um destino. Seu resultado alimenta
modelos matematicos, capazes de
determinar as linhas de desejo do sistema

de transporte.

De acordo com o TR, o municipio de
Fazenda Rio Grande ndo dispde de
modelos de demanda, nem de base de
dados relativos & Origem/Destino das
viagens. Com a intengdo de ampliar a base
de dados que servira de suporte para a
definicdo do diagnostico, em
complementacdo a contagem de trafego,
esta consultoria propde buscar dados dos
pPolos Geradores de Trafego, ou utilizar

dados da OD de Curitiba.

Os resultados obtidos na busca de dados
servirdo como suporte para a elaboragdo
do diagnostico, auxiliando nas projectes
de trafego; composicio das linhas de
desejos das viagens do municipio
{informagdes que também podem auxiliar
na estimativa da evolugdo da demanda e
pravaveis mudangas de rota) e estimagao

da hierarquizagao de fluxos.

Devera ser realizado o levantamento dos

dados e informaces referente aos
taxistas e transporte especial (escolar e
fretamento) existentes, perfil da frota,
levantamentos da demanda com relagdo

ao percurso e ocupacdo, legislacio

informagdes

coletadas.

Relatario contendo os
resultados das

consultas publicas e o

diagnostico do
sistema atual, a
avaliagdo fisica e

operacional, quanto a

qualidade,

produtividade e
custos.
Apresentagao da

modelagem da rede e
simulacdo virtual do

sistema atual.

Relatdrio contendo o

prognastico, a
proposicao da
reformulagio,

modernizagao ou
projetec do novo

sistema, assim como a
modelagem da rede e
a simulagdo virtual do

sistema proposto.

Codigo de Tréansito
Brasileiro - Lei Federal

n. 9503/1997

Plano Diretor de

Fazenda Rio Grande

Levantamentos  das
informacdes

existentes do
transporte publico
individual -
mapeamento dos

pontos & itinerérios do

transporte  especial,
perfil da frota
existente  (modelo,
propulsao e
quantidade),

levantamento das
demandas de

percurso e ocupagao,

Relatdrio contendo de
forma sistematizada

o5 dados e as

informacgoes

referentes ao
transporte  publico
individual, diagnostico

da situacdo existente
e proposta da frota
ideal, legislagdo,
calculo de custo e

monitoramento.
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vigente e cdlculos de custos para o
diagnostico da situagdo existente do
transporte  publico  Individual e a
formulagdo de propostas e definicdo de
estratégias, para integrante do Plano de

Mobilidade.

SISTEMA DO TRANSPORTE PUBLICO
INDIVIDUAL

O tixi ¢ o modelo tradicional do

transporte  plblico  Individual  de
passageiros, Esse modelo vem sofrenda
grande perda de usudrios nas cidades
brasileiras que dispdem dos servigos de
transporte  Individual realizados por
aplicativos. De acordo com o TR, este
madal deve ser levado em consideracao
nos estudos. Sendo assim, a localizacdo
dos pontos de taxi do municipio de
Fazenda Rio Grande sdo um dado
secundario, gue devera ser

disponibilizada pela Prefeitura Municipal.

Aléem
disponibilidade  dos

disso, serd verificada a
servicos de
transporte individual por aplicativo, a
exemplo do Uber, que vem
complementado  gradativamente o
modelo tradicional do transporte piblico
individual de passageiros em grande parte
Caso estas

dados de

das cidades brasileiras.
empresas fornecam os
demanda e deslocamentos, 0s mesmos
poderdo ser utilizades para andlise e

diagnastico.

legislagdo vigente e

calculo de custos;

Diagnostico da
situagao existente
com relagdio  ao

transporte individual;

Proposigao

tecnologica para
monitoramento  em
tempo real e relatério
contendo as reunides
técnicas e consulta

publica.

Propostas contendo
as frotas ideias -
modelos e
quantidades, de

regulamentacdo

através da atualizagdo
da legislacdo
existente, de calculo
de custos e de
acompanhamento e
monitoramento  do

sistema proposto;

Reunides técnicas e

de consulta plblica.

2.1.2.3 Técnicas a serem utilizadas
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1) CONTAGEM DE TRAFEGO

O volume de trafego (também conhecido como fluxo de trafego), pode ser definido como o
“niimero de veiculos que passam por uma determinada via ou faixa de transito, durante uma
unidade de tempo estabelecida” (dados em veiculos por dia — VPD, ou veiculos por hora -

VHP).

Sendo assim, o objetivo de uma contagem de trafego € indicar a quantidade de veiculos que
passa em uma determinada via, durante um determinado periodo. O Termo de Referéncia
prevé que sejam realizadas pesquisas de contagem de trafego classificadas por tipo de veiculo

nos principais corredores e intersecdes.

Conforme indicacdo do TR, as contagens de trafego serdo classificadas por tipo de veiculo
(automéveis, nibus, motocicletas, caminhdes, bicicletas, tragdo animal ou humana) e por
movimentos (conversdes), em intervalos de quinze minutos nos corredores principais, e como
recomendacdo desta consultoria, as contagens serdo realizadas para o pico da manha e pico
da tarde, a fim de configurar uma base de dados suficiente para a determinagdo de demanda

da malha vidria.

A tomada de dados podera ser realizada a partir de fichas de preenchimento, contadores
manuais ou dispositivos portateis tipo “tablet”, que serdo preenchidas ou operadas por
pesquisadores, que irdo avaliar a classificagdo dos veiculos contabilizados, segundo
agrupamento de veiculos que possuam as mesmas caracteristicas, conforme tipos definidos

acima.

As contagens serdo realizadas em dias Uteis, nos horarios onde a capacidade da via costuma
estar em sua solicitagdo maxima, os chamados “horarios de pico”. As contagens irdo ocorrer
na parte da manh3 (pico da manh3) e a tarde (pico da tarde). Com os dados da contagem
volumétrica, é possivel realizar a expansdo de trafego para a semana, més e ano, conforme

solicitacdo do TR, com base em dados de flutuacdo de trafego.

Existe, ainda, a possibilidade de realizar contagem em vias secunddrias, através do sistema de

vigilincia de trifego, também denominado como “Radares”.
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2) Calculo do indice de Caminhabilidade — iCAM
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Categoria Indicadores Unidades de andlise Fontes de dados primérios Fontes de dados secundérios
para calculo do indice
Segmento | Facede | Levantamento Levantamento Fotografias e Documentos
de calgada | quadra de campo, de campo, recursos de
ambiente de ambiente geoprocessamento
circulagio de construido
pedestres
calgada pavimentacdo . .
largura . ™
mobilidade Dimensio da . .
quadra
Distancia a pé . . .
ao transporte
Atraglo Fachadas . .
fisicamente
permeaveis
Fachadas ativas . .
Uso publico . -
diurno e
noturno
Usos mistos - - .
Seguranca Tipologia  de . . .
vidria rua
Travessias . .
Seguranga fluminagdo . -
publica
Fluxo de . .
pedestres
diurno e
noturna
Ambiente Sombra e . - .
abrigo
Poluigio . .
sonora
Coleta de lixo e . .
limpeza

2.1.3 32 FASE - PROGNOSTICO, CENARIOS E PROPOSTAS

Para cada um dos itens a serem considerados na 32 fase, solugbes especificas e adequadas aos
diferentes modais deverdo ser propostas, visando a qualidade do conjunto e considerando os
preceitos necessarios para a sustentabilidade. As propostas a serem apresentadas devem ter
como embasamento os levantamentos e andlises diagnosticadas na 22 fase — Levantamentos
e Diagnostico, sendo detalhadas as alternativas que mais concentram as demandas

populacionais e viabilizagado técnica.

O Projeto de Lei do Plano de Mobilidade devera ser o resultado dos diagndsticos realizados \‘

quanto a mobilidade e integragdo dos modais. Os diagndsticos, cendrios e propostas devem

B
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ser construidos pela equipe e pela sociedade através de consultas publicas, reunioes técnicas
e aprovacdo do Conselho Municipal da Cidade, adequados a realidade municipal, auxiliando

para que o municipio atinja seus objetivos e estratégias ja estabelecidas pelo Plano Diretor.

A partir do diagnostico obtido, sera possivel simular as demandas futuras para o municipio.
Para a determinagdo do trafego futuro, nesta etapa serjo desenvolvidos trés cendrios: cenario

base, cenario otimista e cendrio conservador, com anos horizonte de cinco, 10 e 15 anos.

Para a elaboracdo do cendrio base que, de acordo com o diagndstico, representara a situacao
atual do municipio, serdo considerados 0s aspectos socioecondmicos, uso do solo e

mobilidade, resultantes das analises desenvolvidas na fase anterior de trabalho.

J4 na elaboracgdo dos cendrios otimista e conservador, serdo incorporadas as tendéncias de
crescimento populacional do municipio, e anilise de outros aspectos levantados na fase de
diagnostico. Estas analises, com intencdo de tragar a situagao futura do municipio e identificar
os possiveis problemas relativos 4 mobilidade urbana, possibilitando assim, construir

alternativas e estratégias para o Plano de Mobilidade Urbana.

Os cenarios poderdo ser representados em formato de mapas tematicos, planilhas e relatorios
que facilitem a interpretacao dos dados a partir dos resultados obtidos na analise da
capacidade do suporte do sistema de mobilidade e da modelagem do sistema de transporte

como descrito a seguir.

2.1.3.1 Capacidade de Suporte do Sistema de Mobilidade

A analise da demanda, onde a sobreposi¢do de informagdes sobre a capacidade total de uma
via, ou corredor de transporte publico, com 0s dados dos transeuntes deste local, indica a taxa
de ocupagdo em que a ela se encontra. Com este cruzamento de informacdes, compreende-
se a relagdo volume/capacidade da via. A partir das projecdes para 0s cendrios futuros, com
s horizontes de cinco, 10 e 15 anos, € possivel avaliar se a estrutura atual continuara
atendendo de forma adequada as necessidades da populacdo.
A capacidade vidria serd determinada através de modelo microscopico, em software de
simulagdo de transito, concentrada nos 15 pontos de intersecao onde acontecerao as
contagens volumétricas. Para situagdes onde sejam identificados os valores maximos de

capacidade, serdo avaliadas propostas de ajustes através de simulagdes com uso de modelos &

i
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matematicos de transporte. Segundo o Termo de Referéncia, a vida (til sera considerada
como esgotada, quando a relagdo volume/capacidade (V/C) atinge 90% ou qua ndo as filas ou

acessos ficam bloqueados.

2.1.3.2 Modelagem do Sistema de Transporte

Definida a rede viria e identificados os padrdes de mobilidade do municipio, é utilizada uma
abordagem de modelagem matematica, metodologia que considera critérios de mudanca de

rotas no sistema viario urbano, que levara a cendrios de simulagao.

Nesta etapa, sera utilizado o software de simulagdo de fluxo de trafego multimodal
microscopico PTV Vissim. O programa que € capaz de analisar os movimentos de transporte

publico e privado utiliza dois algoritmos para realizar suas simulagdes.

0 software utiliza o modelo psicofisico de acompanhamento de carros (car following)
desenvolvido por Wiedmann (1974), onde o programa utiliza unidades motorista-veiculo que
incorpora varias variagdes estocasticas, possibilitando assim, que nenhum veiculo possua

exatamente o mesmo comportamento de dire¢ao que outro.

Para mudanca de faixa (lane change logic), o software utiliza o modelo baseado em regras
relacionadas, originalmente desenvolvido por Sparmann e Willmann, onde o condutor busca
por um espaco na faixa de destino, e analisa se a mudanga é possivel ou ndo de acontecer.

Caso o programa entenda que a mudanca seja possivel e desejavel, ele ird executar a agao.

Este sistema de mudanca de faixa tem como intengao que o condutor busque uma faixa com
menor fluxo ou intensidade de veiculos, para que seja possivel atingir maior velocidade, e
consequentemente antecipar sua chegada ao destino designado, ou em casos onde a troca

torna-se necessaria para que o veiculo cumpra a rota previamente estabelecida.

A construcdo da rede de simulagdes comega pelo cenario considerado base, ou seja, o que
busca representar, a partir dos dados disponiveis, o comportamento atual. As etapas
envolvidas no processo de adequacdo e validagdo do modelo (comparando-o a realidade)
denomina-se calibrac3o, realizada iterativamente, até que os coeficientes de correlagdo sejam

considerados satisfatorios.

Das recomendacdes técnicas, resultados obtidos das oficinas de participacdo popular, e no \

diagnostico, os ajustes na rede de transportes serdo desenhados — a partir do cendrio base,
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devidamente calibrado — e entdo estas hipéteses sao testadas. De cada cenario com
resultados considerados positivos, sdo extraidos dados parametrizados para avaliacdo e

comparacdo (com o cendrio base).

Sera utilizado um software para a execugdo desta etapa, onde seja possivel analisar um
sistema de modelagem e previsdo de demandas de viagens préprio para microssimulagdes

(micro-level) e sistemas de transporte complexos.

2.1.3.3 Propostas

A mobilidade no meio urbano refere-se as condigoes e possibilidades de deslocamento de
pessoas e bens de forma acessivel e democratica, levando em consideragdo a eficacia e a
qualidade nos trajetos para os transeuntes. Para que as condi¢des sejam efetivamente
favoraveis aos deslocamentos, devem ser levadas em conta diferentes formas de locomogao
no meio urbano, as quais acabam por interferir direta ou indiretamente na dindmica do

espago.

Desta forma, a adequacdo do sistema viario deve considerar as relacdes entre as diferentes
tipologias e fungdes das vias existentes e suas devidas qualidades para a locomogdo
qualificada de cada modal. A Fase 3 de desenvolvimento do PlanMob intentara o desenho de
um cendrio ideal no que se refere & circulagdo vidria que indique solucdes para o trafego
continuo e facilitado de vefculos, possibilitando fluidez na circulagdo de pessoas e bens,

porém, sem perder de vista 0 proposito de respeitar e valorizar os modais ndo motorizados.

A promocio do transporte ndo motorizado em detrimento do motorizado e a priorizagao do
uso do publico coletivo em face ao individual motorizado, encontra-se estipulada no artigo 62
da Lei Federal n2 12.587, de 03 de janeiro de 2012, que instituiu as diretrizes da Politica

Nacional de Mobilidade Urbana.

Nesta etapa, serdo identificadas as intervencdes a serem realizadas, sinalizando também,
guando houver necessidade, descrigao de intervencdes complementares a proposta indicada
pela consultoria. Ao final das propostas, serdo apresentados também os efeitos esperados

pelo conjunto de intervengdes que venham a ser indicadas por esta consultoria.

2.1.3.4 Classificacdo e Hierarquizagdo do Sistema Vidrio
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A definicdo de uma determinada hierarquia ao sistema viario deve levar em conta nao
somente a fungao que a mesma cumpre para a realizagdo dos deslocamentos, mas eventuais
interconexoes a deslocamentos futuros previstos, devido a expansdo da cidade, crescimento
da demanda e mudang¢as na organizagao viaria, seja para aumento da capacidade viaria,

priorizacdo ao transporte coletivo e/ou priorizagdo ao transporte ndo motorizado.

2.1.4 42 FASE - INSTITUCIONALIZAGCAO DO PLANO DE MOBILIDADE

A 42 Fase do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande, & composta por duas grandes

atividades: minutas de lei e Plano de Acdo e Investimentos (PAl).

As recomendacOes especificas para o PlanMob sdo definidas a partir das diretrizes de
desenvolvimento identificadas, ou seja, dos critérios utilizados para elaboracdo dos cenarios
alternativos estabelecidos. Uma vez identificados, eles serdo Uteis na atualizagdo destas
propostas e na manutencao do ciclo de melhoria continua do sistema de transportes do

municipio e de planejamento e gestdo do préprio PlanMob.
2.1.5 EVENTOS PARTICIPATIVOS

Os eventos participativos pertencentes a elaboragdo do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio
Grande sdo instrumentos essenciais para a devida compreensao da realidade local, bem como

para a construgdo de diretrizes e propostas para seu desenvolvimento.

Os eventos participativos diferem-se principalmente pela sua natureza técnica e comunitdria.

Este Plano de Trabalho, sugere os seguintes eventos participativos:

2.1.5.1 Natureza técnica

. Reunides de Coordenacdo;
- Oficinas Técnicas;
. Reunides extraordinarias, conforme demanda.

As Reunides de Coordenacdo ocorrem sob a prerrogativa de alinhar o andamento dos \g

trabalhos, tanto por parte desta consultoria, quanto por parte da Prefeitura Municipal de

Fazenda Rio Grande.
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Atores participantes: Coordenagdo do PlanMob; Equipe Técnica da Empresa licitante; e

Demais atores que se fagam necessarios.

Eventos previstos: 1 Reunido de Coordenagdo na 12 Fase — Plano de Trabalho; 1 Reunido de
Coordenacdo na 22 Fase — Levantamentos e Diagndstico; e 1 Reunido de Coordenagdo na 32

Fase — Progndstico, Cendrios e Propostas;

As Oficinas Técnicas sdo eventos de grande participacdo, discussado e troca de conhecimento.
Seu grande objetivo é extrair informagBes pertencentes ao poder publico local, bem como
instigar discussdes, reflexdes e sugestdes quanto ao processo de planejamento da mobilidade ,)

urbana.

Os resultados destes eventos participativos devem ser considerados no desenvolvimento dos

trabalhos relativos a suas etapas.

A organizagdo da dindmica e a condugdo dos trabalhos sdo de responsabilidade desta

consultoria.

Atores participantes: Equipe Técnica da Licitante; Coordenagdo do PDM; Equipe de

Supervisdo Técnica Municipal; Demais atores que se fagam necessarios.

Eventos previstos: 1 Oficina Técnica na 22 Fase — Levantamentos e Diagnostico; 1 Oficina

Técnica na 32 Fase — Prognastico, Cenarios e Propostas.

2.1.5.2 Natureza comunitaria
. Oficina Comunitaria;

- Reunides extraordinarias, conforme demanda.

As oficinas comunitarias possuem fungdo essencial quanto a participacdo popular no
desenvolvimento do processo de Elaboragdo do PlanMob de Fazenda Rio Grande. Nessa
perspectiva, o objeto da oficina comunitaria é sensibilizar e mobilizar os atores sociais, assim
como articular parceiros e organizagdes, incentivando-os a participar do processo. Com isso,
a sociedade sente-se incluida e torna possivel a construcdo/ revisdo do plano de forma

participativa e colaborativa.
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Durante a oficina comunitdria, espagos democraticos de discussao sdo abertos, onde os
participantes poderdo se manifestar e participar ativamente do processo. O resultado dessa
oficina devera ser considerado como insumos relevantes na definicdo das referéncias que

nortearao o diagnostico.

Atores participantes: Equipe Técnica da Licitante; Coordenagdo do PDM; Equipe de

Supervisdo Técnica Municipal; Sociedade Civil.

Evento previsto: 1 Oficina comunitaria na 22 Fase — Levantamentos e Diagnoéstico;

As Reunides extraordinarias podem ocorrer durante todo o processo de elaboracdo de um
Plano de Mobilidade. O andamento dos trabalhos ditard a necessidade de sua frequéncia e

dos atores envolvidos.

Estes eventos participativos deverao ser devidamente registrados nos Relatérios de Atividade,
contento a pauta principal da reunido, listas de presencas, registros fotograficos, materiais de
apoio, conforme a necessidade do evento. O agendamento destas reunides é de

responsabilidade da Coordenacdo do PlanMob.

2.2 METODOLOGIA PARA ELABORACAO DE PROJETOS DE INFRAESTRUTURA: DOIS
VIADUTOS NA BR-116, REQUALIFICACAO URBANA DA AV. PARANA, RUA LAPA E RUA
PARANAGUA; E PONTE SOBRE VERTEDOURO DO PARQUE VERDE

De acordo com o manual de projetos de obras de arte especiais do DNER (1996), os pardmetros
utilizados na fase de implantagdo da obra devem englobar os levantamentos topograficos da regido,
incluindo perfis longitudinais do terreno, planta topografica com curvas de nivel, limites de divisa e

qualquer obstéculo ou instalagdo a ser vencido ou realocado.

No projeto sera incluido a analise detalhada da transi¢do obra de arte e rodovia, de modo que as saias %
de aterro ou rampas de acesso nao prejudiquem as condicdes iniciais de funcionamento, uso e acesso

ao local.

Serdo observados os parametros hidroldgicos da regido, como niveis de dgua, regimes de secas e
enchentes, e demais condiges que afetem a estrutura em caso de transposi¢do de rios e corregos. Os

parametros geologicos e geotécnicos devem ser levantados por meios de sondagem nos locais exatos \‘

O
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de cada um dos elementos de fundagdo. As sondagens deverdo seguir as respectivas normas brasileiras

vigentes da ABNT e da Associacdo Brasileira de Geologia e Engenharia.
Levantamento topogréfico

Segundo a NBR 13133 (ABNT,1994) o levantamento topografico &€ um conjunto de métodos e
processos que, através de medigdes de dngulos e distancias com instrumento adequado, determina as
coordenadas topograficas de pontos de apoio no terreno, convenientemente distribuidos e
devidamente marcados. A estes pontos associam-se caracteristicas importantes dos acidentes naturais
e/ou artificiais, definidores da forma do detalhe e/ou do relevo, visando uma exata representacdo

planimétrica numa escala predeterminada e uma representacgdo altimétrica através de curvas de nivel.

Para projetos de obras de arte especiais os levantamentos topograficos devem permitir o tragado do
perfil longitudinal do terreno, a execugdo de planta topogréfica do trecho em que serd implantada a
obra, os estudos detalhados da transi¢cdo obra de arte-rodovia e o conhecimento de todas as condigdes

topograficas de implantagdo das fundagdes (DNER, 1996).
Faixa de Dominio

A definicdo de faixa de dominio & dada como sendo “[...] a area de terras determinada legalmente por
Decreto de Utilidade Pudblica para uso rodoviario sendo ou ndo desapropriada [...]" (DEPARTAMENTO '
ESTADUAL DE INFRAESTRUTURA, 2010).A largura das faixas de dominio podem ser definidas a partir
de decretos ou de acordo com o projeto de implantagao da rodovia. Para rodovias que n3o possuem
faixa de dominio determinadas, o DEINFRA - SC define que esta sera de quinze metros para ambos os

lados do eixo da rodovia, do inicio até o seu término.

A utilizagdo da faixa de dominio é liberada para alguns usos particulares e comerciais, como acessos a
propriedades, pequenos comércios e estacionamentos, instalagdes como linhas de fibra de dtica,

dutos, redes de esgoto e agua, tubulagtes diversas e redes aéreas.

Entretanto, o DEINFRA pode solicitar a desapropriagdo da faixa de dominio para a execugdo de obras
de melhoramento como alargamento das pistas, pavimentagdo das vias, construgdo de variantes e
outros, se houver necessidade de remover a posteagdo, dutos ou qualquer outro equipamento, ou
alterar as condicdes geomeétricas da via, sendo a carga do titular da permissao ou autorizagao os gastos
com a desapropriagdo e remanejamento das instalagbes (DEINFRA, 2010). A existéncia ou ndo de
pagamento de indenizagbes costuma ser julgado caso a caso de acordo com as consequéncias da

desapropriacdo ao dono do imdvel.

Parametros hidrologicos
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Os parametros hidrologic itados no manual de obras de arte especiais do DNER referem-se 7

basicamente a sectes de transposicdo de rios e cdrregos, ndo sendo aplicados ao presente trabalho,

Os demais parametros sdo referéncias para calculos de drenagem das vias e para dimensionamento ‘

do pavimento, item descrito com maiores detalhes a frente.

PROJETO GEOMETRICO

O projeto geométrico da via deve considerar todos os elementos da regido, como curvas e suas
concordancias, elementos de greide, gabaritos das pistas inferior e superior e pistas de rolamento,
velocidades e distancias de visibilidade, seguindo as inclinacbes e demais condicbes descritas no

Quadro 1 do Manual de projeto de artes especiais do DNIT (1996).

As curvas de concordancia podem ser divididas em horizontais e verticais. Curvas de concordancia
horizontais sao elementos utilizados para a ligacdo de dois segmentos retos da estrada, porém com
deflexdes diferentes. S3o classificadas em curvas simples, compostas com transicdo e compostas sem

transicao.

As curvas simples possuem apenas um elemento de arco de circulo integrado, seguindo
preferencialmente as recomendacdes do DNIT scbre raio minimo, superelevacdo e superlargura. As
curvas compostas com transigdo, possuem além do elemento de arco um radidide para auxiliar a
concordancia dos segmentos. As curvas compostas sem transicdo possuem dois ou mais arcos de raios

diferentes em sua composicao (PONTES FILHO, 1998).

O calculo manual das concordancias de curvas horizontais levam em consideracdo os pontos de inicio
e fim de curva, ponto de interse¢do dos segmentas, raio de curvatura minimo recomendado por
norma, os pontos tangentes, flechas e afastamentos. Entretanto, atualmente alguns softwares ja sio
capazes de realizar a concorddncia dos segmentos automaticamente a partir do tracado do eixo da

rodovia, e da insergdo de dados como tipo de curva e raio do arco e espiral.

O projeto contendo os perfis natural do terreno e os perfis de implantag3o da via sdo denominados
greides. O greide possui os dados do levantamento planialtimétrico, combinados com os dados de
tracado da rodovia, permitindo visualizar volumes de corte e aterro necessarios para a execucdo da
obra a partir dos perfis longitudinais do terreno. Além disso, a partir do greide é possivel analisar as
inclinagbes das rampas, a concorddncia vertical das curvas, os vaos livres necessérios para transposicdo
de outras vias ou cursos de dgua, cuidados com a drenagem superficial e para garantir condicbes de

visibilidade do usudrio (PONTES FILHO, 1998).

A secdo transversal é a representacdo no plano vertical de alguns elementos da via, em planos de corte

transversais ao eixo da rodovia. Nelas é possivel observar a linha natural do terreno, as inclinagdes das
; 1N
‘- £
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faixas de rolamento e acostamentos, os pontos de rotagao e as mudangas de inclinagdo nos casos de
superelevacao, e os perfis de aterro ou corte dos taludes laterais (PONTES FILHO, 1998). Para obras de
arte especiais, o DNIT apresenta em seu Manual de projeto de obras de artes especiais algumas segoes

caracteristicas de acordo com as classes de projeto da rodovia.
PARAMETROS EXECUTIVOS E DE SEGURANCA

Os métodos e tecnologias utilizados na execugdo devem respeitar a disponibilidade local de
equipamentos, materiais e mao de obra, A andlise deve incluir também as vias de acesso a obra e os
desvios de trafego durante a execu¢do da mesma. Referente aos parametros operacionais para a
implantacdo da obra de arte especial, o tipo estrutural selecionadc;\'deve atender as utilidades
funcionais da via projetada, consideranm da construgdo, desvio ou
acomodacgdo do trafego durante a construgdo, manutencdo do trafego fluvial (quando existente) e
flexibilidade para ajustes futuros (DNER,1996). Quanto a seguranca da estrutura, esta sera observada
durante e apds a construgdo, sendo primeiramente para protecdo das propriedades vizinhas,
equipamentos, equipe de trabalhadores e trafego existente e, posteriormente de forma a minimizar

os efeitos do trafego ou eventuais impactos sobre a estrutura.

ESCOLHA DO TIPO ESTRUTURAL

Segundo o manual do DNER (1996), “O tipo estrutural que melhor atender & interacdo solo-estrutura
e que apresentar maiores vantagens, apds o cotejo técnico e econdmico de todas as varidvels

envolvidas, sera o escolhido.”

Tal escolha deve levar em consideragdo o tamanho e distribuicdo dos vaos, a altura disponivel e a 7
necessaria para transposicdo, o encaixe dos taludes extremos, a economicidade da solugdo e do {- .

método construtivo, o tempo de execugao e a disponibilidade de recursos da regido /
ESTUDO DE TRAFEGO

Segundo o DNIT (2006), por meio do estudo de trafego é possivel conhecer o nimero de veiculos que
circulam por uma via em um determinado periodo e suas velocidades, determinar a capacidade das
vias e, consequentemente, estabelecer os meios construtivos necessérios a melhoria da circulacio ou
das caracteristicas de projeto. Assim, os estudos de trafego tém por objetivo obter os seguintes
elementos para o projeto de rodovias: « Volume médio didrio anual; * Distribuigdo do trafego por
classes de veiculos; » Distribuigdo das cargas por tipo de eixo; * Levantamento da magnitude das cargas
reajs; » Levantamento de dados para expansdo de trafego (séries histéricas dos trafegos); » Calculo do
trafego de projeto pelo nimero “N” (nimero equivalente de solicitagdes do eixo padrdo de 8,2 t), para
fins de dimensionamento da estrutura do pavimento; * Estudo de capacidade e niveis de servico. O 0

calculo do nimero N é realizado através da Equagdo 3 (DNIT, 2006), expressa a seguir. N = 365 x VDM
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x P x Fc x Fe x Fr (3) Onde: VDM: volume didrio médio; P: periodo de projeto; Fc: fator de carga. Nimero
que multiplicado pelo numero de eixos que operam resulta no nimero de eixos equivalentes ao eixo
padrdo; Fe: fator de eixos. Nimero que multiplicado pelo nimero de veiculos resulta no nimero de
eixos correspondentes; Fr: fator climatico regional. Tem-se adotado um Fr = 1,0 de acordo com os
resultados de pesquisas desenvolvidas no IPR/DNER (DNIT, 2006). Para a realizacdo de estudos de
trafego, de acordo com o DAER (2010), devem ser desconsiderados feriados, datas comemorativas e
grandes eventos que alterem a regularidade dos volumes e fluxos de trafego, salvo quando estes forem
objetos do estudo. Outros fatores que alterarem o volume ou fluxo de trafego, como obras na via e as

condigbes de tempo, devem ser levados em consideragao.
FUNDAGOES

A NBR 6122 (ABNT, 1996) sobre projetos e execugdes de fundagdes. Segundo tal norma, as fundacdes
comumente utilizadas se resumem a fundagBes superficiais rasas ou diretas como sapatas, blocos e
radiers, e fundacdes profundas como estacas cravadas ou escavadas, tubulBes, caixdes, estacas

metalicas entre outras.

Segundo a mesma norma, para todos os tipos de fundagio a serem utilizadas se faz necessario a
investigagdo geotécnica, geoldgica e observagdes locais, a fim de determinar o tipo do solo e suas
caracteristicas, como resisténcia, deformabilidade, permeabilidade, colapsidade e expansividade. As

sondagens para obtencdo destes dados devem ser realizada conforme a NBR 6484 (ABNT, 1996). 2.9
SISTEMAS DE CONTENCAO

A utilizagdo de estruturas de contengdo em projetos de rodovias é fundamental, pois além de serem
utilizadas como encontros de pontes e muros ala, também servem para a estabilizagdo de taludes. Os
sistemas comumente utilizados para contengdo e construgdo de rampas de acesso para obras de arte
sao os taludes laterais e os muros de arrimo, podendo estes ser em alvenaria ou concreto. Os muros
de contencdo podem ter fundacgbes apoiadas sobre fundagées rasas ou profundas. Possuem ainda
varios tipos, como o muro por gravidade, de flexdo e com ou sem tirantes, Os muros de gravidade sao
estruturas que utilizam o peso proprio para conter os desniveis. Podem ser feitos com concreto, pneus,
sacos de solo cimento e gaiolas de pedra. Os muros em flex3o sdo mais esbeltos e possuem formato
de “L", utilizando-se dessa base para manter-se em equilibrio. Estes podem ser atirantados ou nio, de

acordo com a necessidade de projeto. (GERSCOVICH, 2014).

Os taludes laterais de aterro é a caracterizagdo das saias de aterro utilizadas para construcdo das

rampas de acesso. (TOPOGRAFIA GERAL, 2005). Sua estabilidade deve ser estudada detalhadamente,

a fim de evitar escorregamentos e movimentos de terra indesejados (MARAGON, 2009).
LW
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Os muros de terra armada tém um papel importante na engenharia, ndo s6 por questées econdmicas,
por possuir uma relacdo custo/beneficio efetiva, mas pela capacidade em desempenhar as funcbes a
que sdo submetidos mesmo quando as a¢des estdo muito além do seu peso préprio, e em suportar

maiores assentamentos do que os muros reforgados com concreto (SILVA, 2012).

2.3 METODOLOGIA PARA ELABORACAO DE PROJETOS DE REQUALIFICACAO DE ESPACOS
i:;-—f'_,———-
PUBLICOS: PARQUE VERDE E PRACA DO BRASIL

Na contiguidade dos sentidos, os ambientes urbanos devem também conter simbolos,
significados e valores, e, para Ferrara (2000), o significado criado pelo imaginario ndo é outro
sendo a real percep¢do da experiéncia urbana travestida no uso do espago e seus lugares,

tornando-se o cerne da experiéncia e manifestagdo na apropriacdo do espaco construido.

A percepgdo das pessoas examina para além da forma fisica e material do ambiente urbano,
e se torna parte chave do relacionamento entre sociedade e ambiente sendo uma dimens3o
essencial da urbanidade. Um espaco publico com uma forte identidade evidencia a relacdo
cognitiva entre os usuarios e a sua forma, influenciando diretamente na capacidade inteligivel
do espago, apontando graus de eficiéncia do espago urbano e o impacto dos contetdos de
suas edificacdes, lugares e ruas para a orientagdo das pessoas e o conhecimento das

atividades produzidas nas cidades.

O objetivo deste trabalho é produzir uma reflexdo acerca da pluralidade que os espacos livres
publicos devem assumir, por meio da apresentagio do processo de projeto de um parque,
considerando a construgdo de uma forte identidade e os sentidos que intervém diretamente
na apreensao dos espacos para ver, ouvir, tocar, saborear e sentir, decodificando a maneira

sensorial que, por meio desses espacos, é praticada e vivida.

Os espacos publicos devem despertar sensagdes, por meio da percepcdo, porém n3o como
elementos isolados, mas como qualidade do reflexo sensorial e da identidade que revelam. A
apreensdo da forma dos espacos urbanos, comunicada por meio de signos captéveis pelos
sistemas de sentidos, é relacionada aos comportamentos e demais aspiragdes dos individuos.
Para esta interacdo acontecer, no Parque dos Sentidos, adotamos elementos para estimular a
visao, som, cheiro, paladar e toque, além dos desejos de quem vai usar, neste caso, as criangas ‘
que realizaram o Poema dos Desejos llustrados; somente a partir destas conexdes, Y

estabelecemos o programa de necessidades, o conceito e a linguagem do projeto.
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0O escritério licitante apresenta uma jmetodologia propria ara-desenvolvimento de Projetos

T
de Espagos Livres Publicos, desenvolvida na tese de doutorado da socia, responsavel técnica

pelo escritério, na Universidade de Sdo Paulo (USP). Q

2.3.1 INSTRUMENTO AVALIATIVO E PROPOSITIVA DA URBANIDADE
A busca por respostas na teoria e na pratica visou a construgdo de um entendimento sobre
quais sdo os fatores que induzem a urbanidade (causalidade) e quais que comprovam 0s
resultados, a existéncia da propria urbanidade. A distincdo e o conhecimento das causas e do
fendmeno da urbanidade podem constituir-se em um instrumento que facilite a realizacdo de
projetos urbanos de espagos que agreguem urbanidade e valor aos espacos livres,
incrementando a qualidade de vida das pessoas e beneficiando a permanéncia em um espago
urbano qualificado considerando o conceito da urbanidade e o esforgo para a construgdo de
um instrumento para a verificagdo do seu desempenho, ha a necessidade de se reconhecer
dependéncias entre fatores de causa e fatores de resultado, ao ponto de ser possivel isolar os
aspectos envolvidos nessa relagdo, visando agoes de projeto de espagos livres. Escolhemos a
elaboragdo de um instrumento que mensure O desempenho da urbanidade, procurando o
entendimento das dindmicas urbanas existentes na produgao e na reprodugdo de suas

praticas.

A primeira tentativa de estabelecer uma analise de desempenho sistémica, dinamica e
espacial foi estabelecida por Bertuglia, Clarke e Wilson (1994), com a ideia de constituir uma
representagdo da cidade que permitisse descrever seus estados sucessivos e analisar seu
comportamento integradamente. Ao longo do tempo, outros pesquisadores também
identificaram indicadores para a qualidade urbana, e alguns serdo apresentados
resumidamente a seguir. Foram estudadas diferentes ferramentas de andlise que serviram de
base para a formulagdo do instrumento aqui proposto, e também exaltou a necessidade de se
distinguir a urbanidade dos seus elementos causais, ja que muitas vezes sdo apresentados

como um mesmo fendmeno.

Os indicadores serdo agrupados distintos e separadamente, revelando as relagbes existentes
-"————___________/—'-
entre eles, partindo do principio que ha uma conexao que se forma entre os espagos urbanos

e a percepgdo que afeta significativamente a capacidade de surgir a urbanidade. Essa relacao

configura uma dindmica ambiental, na qual a urbanidade em espacos livres publicos se
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desenvolve a partir de um didlogo com um duplo movimento, que vai além da relagao causa

e efeito, estimulando estratégias sensiveis, perceptiveis e simbdlicas no espago urbano.

Propde-se um instrumento que permita a operacionalizagdo e sua utilizagdo como pardmetro
de qualidade para a realizagdo de intervengdes urbanas, ndo se tratando de algo que
padronize o processo de projetar em espacos conectados com a natureza, mas que possa

prover o projetista com uma série de relacionamentos entre atividades, espaco e urbanidade.

Para a operacionalizagdo do instrumento, foi escolhido o sistema de metaindicadores e
'-_-'_-—-——_ﬁ_____—-

indicadores, pois permite a avaliagdo dos niveis de desempenho da urbanidade focando em

COMO OCOrre e quais 0s processos para se chegar até o fendmeno pesquisado.
INDICADORES INDUTORES E DE RESULTADO

Para estabelecer os indicadores, sistémicos e de desempenho, capazes de evidenciar a

urbanidade e sua influéncia sobre o espaco urbano e as pessoas, foram propostos cinco

™
ambitos de_indicadores indutores (eficiéncia urbana, sociocultural, interfacial, sensorial e

inteligivel); e, no &mbito da urbanidade, os indicadores de resultados. Cada ambito tem seu
e —
conjunto de indicadores subdivididos em grupos de metaindicadores, para facilitar o

entendimento e os objetivos de cada um.

Os indicadores indutores maximizam a performance dos indicadores de resultado; medem as
atividades que regem e conduzem resultados futuros; sdo causais. Podem ser definidos como
um determinismo, por meio do qual se estabelece uma cadeia de fatores que culmina na

manifestagdo da urbanidade.

A realidade multidimensional, expressada nos cinco ambitos estabelecidos, facilita o
procedimento analitico de dissecar as varias caracteristicas que podem afetar o espago
urbano, e as relagbes comportamentais dos seus usudrios. Essa implicagdo multidimensional

é necessaria pela complexidade do fenébmeno e as diferentes faces que ele pode apresentar.

Os indicadores de resultado referem-se a urbanidade propriamente dita, analisada através da
interacdo direta entre individuos, seus comportamentos, sentimentos e formas de
apropriagdo e interagdo. Os indicadores de urbanidade permitem analisar os encontros, a

———

copresenga, 0 movimento e a permanéncia de pessoas, agregando aspectos culturais e sociais
- e

—

em um mesmo grupo, realidade e sociedade. As particularidades dos indicadores indutores,

anteriormente vistos, funcionam como facilitadores e encorajadores da urbanidade.

Q[+ W
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0 que queremos comprovar é que a urbanidade resulta de diversos condicionantes que irdo
levar as pessoas a terem uma estreita e significativa experiéncia com os espagos livres
publicos. Devem ser verificados padrdes de conexdes sociais em diferentes tipos de lagos
entre pessoas e sociabilidades, constituidos na presenga nos espagos urbanos que foram
motivados pelos indicadores de causalidade (indutores), e a ligagdo entre estes dois

fendbmenos.

AMBITO DA EFICIENCIA URBANA

Neste ambito, s3o analisadas as condi¢Bes para a realizagdo de praticas humanas, relativas as
exigéncias praticas da vida cotidiana para o desempenho das atividades, correlacionando

expectativas de adequagdo e eficiéncia dos espagos as atividades realizadas pelos usuarios.

Os indicadores no ambito da eficiéncia urbana tratam de uma correta conformacao
morfolégica e dimensional que permite a utilizagdo dos espagos. Essa eficiéncia se refere
essencialmente ao exame dos graus de interferéncia do espago sobre as possibilidades dos

usudrios e suas condicdes de efetivar interacdes e atividades didrias.

Neste dmbito, sdo analisadas as caracteristicas de configuragdo do espago urbano, juntamente
com o sistema de vias e mobilidade, que garantem a eficiéncia dos lugares e comportamentos
neles desenvolvidos pelos individuos, considerando o espago publico como recipiente fisico
da ocorréncia de praticas funcionais, usos e desfrutes inerentes as sociedades humanas, a
urbanidade. Neste nivel de analise, importa a operacionalidade dos espacos, sua conformacao

e eficicia no desenvolvimento de a¢gdes com objetivos praticos.

Para este ambito, foram definidos 3 (trés) metaindicadores e 14 indicadores: acessibilidade
(conectividade ao espago, mobilidade inclusiva e acesso e atravessamentos); organizacdo
fisico-espacial (inser¢do urbana, padrbes espaciais e compacidade); e adequagdo das
atividades, construgdes e espago urbano (habitabilidade, desenho inclusivo, planejamento e
gestdo e manutencdo dos espacos). A forma urbana sera observada nestes indicadores como
um involucro fisico no qual se processam as atividades utilitarias, qualificando a utilizacdo dos

e5pacos.

Metaindicador de Eficiéncia Urbana: ACESSIBILIDADE

42
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A acessibilidade garante o deslocamento racional entre a cidade e o espago livre publico,
estabelecendo liberdade de decisdo e a¢do, nos comunicando com o territdrio, e se tornando
“chave de sua seguranca, de sua ambiéncia e retardo para sua possivel deteriora¢do social”

(CORSINI, 2007, p.9).

E uma propriedade relacionada as distdncias entre os diferentes destinos e a facilidade com
que as atividades podem ser alcangadas. Este metaindicador € importante para
compreendermos como a facilidade de acesso e o alcance interferem na urbanidade dos
espacos livres publicos, indicando que uma melhor localizagdo indefere a formagao de areas

potencialmente segregadas.

Além das facilidades de acesso e sistemas de transportes motorizados, coletivos ou
individuais, oferecer boas oportunidades para caminhar e pedalar e acesso ao espago livre
também sdo requisitos essenciais para a acessibilidade. Os indicadores de acessibilidade
refletem a qualidade dos movimentos para alcangar o espaco livre plblico, através dos

diferentes meios de locomocao.
Metaindicador de Eficiéncia Urbana: ORGANIZAGCAO FISICO-ESPACIAL

A organizagdo fisico-espacial atua como um meio através do qual cidade e espaco livre

publico podem tornar-se potentes mecanismos capazes de gerar, sustentar e controlar os

padrbes de movimento de pessoas.

Metaindicador de Eficiéncia Urbana: ADEQUACAO DAS ATIVIDADES, CONSTRUCOES E
ESPACO URBANO

A adequacgdo das atividades, construgtes e espago urbano engloba as situacdes referentes a
habitabilidade (territorialidade, ambiéncia e identidade); ao desenho inclusivo (uso igualitério,
facilitado, seguro e sem esforgo); ao planejamento e gestdao dos espagos e seu entorno; e a
manutencdo dos espagos. Esses indicadores sdo indispensaveis para readequar 0 espaco
privado e publico, estabelecendo-se como uma transformacdo na eficiéncia urbana, além de

uma melhoria estética no espaco urbano.

AMBITO SOCIOCULTURAL

No ambito sociocultural, sdo contemplados os indicadores condicionantes da ocorréncia de

encontros e possibilidades de diversidade social e espacial nos espacos livres publicos.
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No ambito sociocultural, os indicadores referem-se aos aspectos sociais e culturais das
comunidades e das realizagdes humanas que |hes dao significado. A sua andlise tem o objetivo
de relacionar a realidade construida pelos homens ao intercambio das pessoas entre si, ao
meio ambiente e a outras sociedades: diferentes formas de organizagdo da comunidade,

expressdes artisticas e desenvolvimento das religides e culturas.

O espaco social que garante oportunidades para interagdo e troca tende a ser socialmente
ativo e, pelo contrério, os espagos com poucas oportunidades para interagdo serao inativos

socialmente, refletindo na urbanidade.

Kohlsdorf e Kohlsdorf (2017) e Holanda (2002) relacionam atributos configurativos de fragdes
urbanas, diretamente atuantes, em possibilidades de encontros, mas discordamos quando
afirmam que lugares e sociedades podem ser classificados por meio de gradiente com polos
de urbanidade e formalidade, em que, no primeiro, se registram encontros aleatérios de
estranhos nos lugares e, no segundo, se abrigam prdticas ndo espontaneas, presas a
convencdes e formulas preestabelecidas. Acreditamos que, mesmo em espagos formais e

previamente planejados, pode ocorrer a urbanidade.

Para a analise no ambito sociocultural, estabelecemos 4 (quatro) metaindicadores e 7 (sete)
indicadores que sdo componentes essenciais para a existéncia da urbanidade, como um
dispositivo de socializacdo particular, préprio ao meio urbano e com efeitos ou consequéncias
diretas nas relagdes sociais, nos comportamentos ou nas condutas de manifestagdes culturais:
multifocalidade (centralidade e diversidade de usos e oferta de equipamentos urbanos);
interface publico-privada (fachadas dinamicas); espagos livres publicos (diversidade e
adequacado dos espacos e respeito as pré-existéncias de uso); e equidade (participa¢do social

nas decisdes e oportunidades).
Metaindicador sociocultural: MULTIFOCALIDADE

Espacos livres publicos multifocais oferecem mais e melhores ocasides de encontro e
intercdmbio social, garantindo espacos abertos, de apropriagdo total ou parcial, permitindo
que a urbanidade exista. Definimos a multifocalidade como a condigdo de centralidade
existente, caracterizada pela diversidade de usos e focos de intera¢do social, geralmente

caracterizados pelos equipamentos urbanos.

Metaindicador sociocultural: INTERFACE PUBLICO E PRIVADA 1

Inserido ao protocolo 21.311.780-7 por: Ana Claudia de Oliveira em: 10/01/2024 10:01. A autenticidade deste documento pode ser validada no enderego:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: al87608clcad82c4804ad547159682d1.




URBI88

Entendemos o espago privado como a propriedade particular, e o espaco publico, aberto ou
fechado, pela possibilidade de desenvolvimento de atividade social aberta a qualquer pessoa.
A relacdo entre o espaco da vida publica e o espago da vida privada associa-se, desta forma,
ao desenvolvimento de novas sociabilidades. Herzberger (2006) define os conceitos de publico
e privado como uma série de qualidades espaciais que, diferindo gradualmente, referem-se
ao acesso, a relacdo entre a propriedade privada e a supervisdo de unidades espaciais

especificas.

A interface entre espacos publicos e privados depende da facilidade de movimento e
apropriagdo dos espagos publicos pelos usudrios, impactando sobre a dindmica das cidades.
Essa relacdo também pode ser abordada pela teoria da territorialidade, na relagdo entre a
forma espacial e o comportamento social, baseada na premissa de que o espago pode
estimular tipos particulares de comportamento que serdo verificados nos indicadores de

resultado,

Neste metaindicador, deve ser analisada a natureza dos espacos que determinam os
relacionamentos entre as pessoas, sendo, portanto, a conformagdo urbana de um dos fatores
que caracteriza a forma e o tipo de uso que o espago adquire e a permeabilidade dos edificios

em relagdo ao espago publico, visualmente e fisicamente.
Metaindicador sociocultural: ESPACOS LIVRES PUBLICOS

Consideramos espacos livres publicos aqueles cuja qualidade urbana é essencial a constituicao
da urbanidade, provavelmente onde habita o genius loci, pela capacidade que tém de oferecer
possibilidades para as interages urbanas e estimular o processo de ativacao de inumeras
outras atividades. As acdes nestes espagos se classificam como acontecimentos de uma
presenca conjunta, na qual podemos encontrar as mais significativas manifestacbes da vida
urbana, a sintese dos acontecimentos e as caracteristicas que marcaram uma determinada

época.

Podemos encontrar os 4 (quatro) tipos de espagos livres e, especificamente nestas areas,
Alexander et al (2013) colocam que sempre deve ser preservado um cinturdo de solo de uso

publico imediatamente contiguo aos espacos livres, e os assentamentos urbanos densos

devem chegar até esse cinturdo somente em intervalos ocasionais. Os espagos com
urbanidade dependerdo da disponibilidade desses espagos e da importancia dos respectivos 1

lugares para os usuarios, tanto moradores do entorno como do restante da cidade.
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Metaindicador sociocultural: EQUIDADE

0 metaindicador equidade busca evidenciar os efeitos da estrutura espacial e da distribuicao
de atividades nos espacos sobre as atuagdes de diferentes grupos sociais. A equidade do
acesso pode ser garantida pela participacdo social nas decisbes de intervencdes a serem
realizadas nestas areas e pelas oportunidades que garantem uma diversidade social nestes

locais, sem impedir o acesso das outras pessoas.

AMBITO INTERFACIAL

O ambito interfacial é relativo as interfaces, entendidas como fronteira entre regides
adjacentes, e que constituem o ponto de interagdo entre o espaco livre, a natureza e a cidade.
Os indicadores, neste 4mbito, referem-se a verificagdo de possiveis danos que sofrem os
recursos naturais mais sensiveis, preservando-os em seu funcionamento ciclico, buscando

entender a relagdo homem-natureza e seus impactos positivos e/ou negativos.

A natureza completam o modelo configuracional urbano, atuando como limites de paisagem,
em uma relacio de interface. Conforme Pesci (1999), as interfaces podem existir em trés
formas: dominantemente naturais (costa, ladeira, peninsula, ilha, istmo ou borda entre
bosque e clareira); dominantemente construidas (doca, ponte, porto ou tunel); e

dominantemente sociais (familia, clube, partido politico, bar ou café).

No ambito interfacial, devem ser estudadas as relagbes entre homem, cidade e meio
ambiente, referindo-se, sobretudo, a fatores como o uso de recursos na reprodugdo e
producdo urbana, e aos aspectos positivos e negativos das interagdes entre o sistema social e
espacial, tais como as ocupacbes em dreas de protecdo ambiental. A andlise das interfaces
naturais, tanto aquelas protegidas como aquelas com interven¢des antropicas, visa ao
desenvolvimento ecolégico e psicolégico de uma boa relacdo sociedade-natureza.
Ecologicamente definidos, os espagos sdo um filtro minimizador dos problemas e amplificador

dos beneficios do meio ambiente natural em relagdo ao homem.

Nos indicadores interfaciais, também é possivel estabelecer outras relages, além da
ambiental, que objetiva a aproximacdo das pessoas aos ecossistemas: relagdo econdmica
estabelecida pelas atividades capazes de serem realizadas na natureza, direta ou

indiretamente; relagdes socioculturais, por meio das atividades de lazer que tiram partido da
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natureza; relacdes sensoriais, através da relagao paisagistica e subjetiva, influenciada por
fatores como abundincia de vegetacdo e diferentes pontos de observacdo; e relacdes

inteligiveis, através do significado historico e simbdlico da natureza.

Para a andlise da relacdo interfacial dos espacos livres, foi definido 1 (um) metaindicador e 4
(quatro) indicadores: relagdio homem x natureza (equilibrio entre naturalidade e
artificialidade, preservagdo ambiental, continuidade do espaco livre publico e significado da

natureza).
Metandicador interfacial: RELACAO HOMEM - NATUREZA

O metaindicador relagdo homem - natureza tem como objetivo verificar a relagdo equilibrada
entre as pessoas, 0s recursos hidricos e os ecossistemas aquaticos, avaliando o impacto da
interferéncia humana ao nivel econdmico, social e ambiental. Ha varios impactos principais
nas zonas naturais que tém influéncia direta de agdes realizadas pelos homens, entre eles os
desequilibrios das espécies e paisagens locais. Uma boa relagdo do homem com os recursos
naturais presentes na natureza e no seu entorno vai ocasionar aspectos positivos, tanto no

nivel ambiental como no nivel social, promovendo a ocorréncia da urbanidade.

AMBITO SENSORIAL

No ambito sensorial, s3o analisadas as caracteristicas estéticas e o estimulo dos sentidos, por
meio dos quais as pessoas percebem e reconhecem as caracteristicas do meio em que se

encontram, além do conforto ambiental (higrotérmico, luminico e acustico).

“As sensacBes s30 responsaveis por nosso primeiro contato com os lugares e constituem-se

na ligacdo mais proxima da consciéncia com a realidade objetiva” (KOHLSDORF, 1996, p. 53).

No ambito sensorial, os indicadores sdo relativos as sensag¢des que o espago nos comunica,
por meio da percepcdo, porém ndo como elementos isolados, mas como qualidade do reflexo
sensorial. Na percep¢do do espago, contribuem os receptores visuais e tatil-cinéticos,

compreendendo caracteristicas do conjunto por meio dos 6rgdos sensoriais.

A apreensdo da forma dos espacos livres e seu entorno, comunicada por meio de signos
captaveis pelos sistemas de sentidos, esta relacionada aos comportamentos e demais
aspiracdes dos individuos. Para esta interagdo acontecer, nos devemos ser estimulados pela

visio, som, cheiro, paladar ou toque que oferecam indicios sobre o ambiente_no nosso
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entorno, além das relacdes sinestésicas, que permitem identificar o estado de conforto

ambiental percebido pelo corpo humano.

Para a andlise no Ambito sensorial, foram definidos 2 (dois) metaindicadores e 4 (quatro)
indicadores: experiéncias sensoriais (estimulacdo dos sentidos, acessibilidade visual e escala
e proporgdes); e conforto ambiental (conforto higrotérmico, luminico e acdstico). Nas
analises, deve ser considerada a pluralidade dos espacos livres considerando os sentidos que
intervém diretamente na apreensdo do espago para ver, ouvir, tocar, saborear e sentir,

decodificando a maneira sensorial que, por meio desses espagos, € praticada e vivida.
Metaindicador sensorial: EXPERIENCIAS SENSORIAIS

As experiéncias sensoriais envolvem o sistema sensor humano, que reage aos estimulos
ambientais: visdo, audicdo, olfato, paladar e tato. Bacon (1974) menciona que as experiéncias
sensoriais se iniciam pelo visual e evoluem para as trocas da |luz para sombra, do quente para
o frio, do barulho para o siléncio; o fluxo dos cheiros associados com os espagos abertos; e a

qualidade tatil da face embaixo dos pés, todos importantes no efeito cumulativo.

A apreciacdo visual do ambiente urbano deve ser tratada como um produto da percepgao e
cognicio — estimulando o que percebemos, como percebemos, como processamos,
interpretamos e julgamos a informagdo encontrada e como esta atrai nossa mente e emogoes.
Para a analise dos indicadores, nos utilizaremos da percepgdo, que € o processo mental por
meio do qual interagimos com o mundo, a partir de sensagdes transmitidas ao cérebro pelos

cinco sentidos em contato com natureza.
Metaindicador sensorial: CONFORTO AMBIENTAL

O clima depende da intera¢do de diversas varidveis, incluindo a temperatura, o vapor d'agua,
o vento, a radiacdo solar e as precipitagdes, além dos componentes do entorno - a topografia,
a vegetacgdo e a dgua. Olgyay (1963) destaca 6 (seis) elementos para o conforto ambiental no
nivel das cidades: ordenagdo do conjunto, relevo, estrutura urbana — ruas hierarquizadas ou

ndo, existéncia de espacos publicos, paisagem e vegetagao.

O conforto ambiental influencia nas percepcdes sensoriais e oferece ao usuario condigoes de
salubridade para o desempenho de diversas atividades. O microclima urbano é condicionado
e determinado por fatores climaticos locais e, para sua medicdo, devem ser verificados os
elementos referentes ao relevo e entorno, tais como: topografia, vegetacao, superficie do solo

Glv
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natural ou construido; e os elementos climdticos, como: ventos, iluminagdo, insolacao e
ruidos. A compreensdo entre o microclima, as caracteristicas humanas e os usos dos espagos

livres pode contribuir para melhorar esses espagos e promover a urbanidade.

Com relacdo a incidéncia solar nos espagos urbanos, esta torna-os mais agradaveis, assim
como favorece situacdes de sombreamento e insolagdo nos diferentes periodos do ano. A
acio dos ventos também tem um efeito importante no conforto de pedestres, nas condigbes
ambientais nos espacos livres e edificados do entorno e nas atividades que neles ocorrem. A
iluminacdo natural e artificial € um elemento importante para a utilizagdo dos espagos
publicos, atuando no dmbito sensorial e na sensagao de seguranga, principalmente no periodo
noturno. O conforto acustico ird proporcionar experiéncias agradaveis sonoras, permitindo

que ocorram relagdes sociais entre diferentes individuos nos espagos livres.

AMBITO INTELIGIVEL

Neste ambito, sdo analisadas questdes relacionadas a capacidade de identificacdo e distincao

dos espacos livres publicos em relagdo as demais areas da regido em que est3o inseridas.

Os ambientes urbanos contém simbolos, significados e valores, e, para Ferrara (2000), o
significado criado pelo imagindrio ndo é outro sendo a real percepgdo da experiéncia urbana
travestida no uso do espaco e seus lugares, tornando-se o cerne da experiéncia e

manifestacdo na apropriagdo do espago construido.

A percepgdo das pessoas examina para além da forma fisica e material do ambiente urbano,
e se torna parte chave do relacionamento entre sociedade e ambiente sendo uma dimensdo
essencial da urbanidade. A analise no ambito inteligivel evidencia a relagdo cognitiva entre os
usuarios e a morfologia dos espagos livres publicos, que podem ter bordas continuas,
descontinuas, opacas, transparentes, fisicas, psiquicas, naturais, construidas, entre outras
configuracdes, para influenciar diretamente na capacidade inteligivel do espago, apontando
graus de eficiéncia do espaco urbano e o impacto dos contelidos de suas edificacdes, lugares

e ruas para a orientagdo das pessoas e o conhecimento das atividades produzidas na cidade.

Para a andlise desse desempenho, foram definidos 3 (trés) metaindicadores e 6 (seis)

indicadores: identidade (identidade do lugar e identidade visual); simbolismo (importancia
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histérica e valorizacio do patriménio e grau de evocabilidade); e legibilidade (clareza da

estrutura urbana e da paisagem e conceito e adequacdo da linguagem paisagistica).
Metaindicador inteligivel: IDENTIDADE

A identidade de um espaco livre publico relaciona-se a extensdo dos espagos as suas margens,
reconhecidos como uma estrutura primaria que ancora os processos de cognicdo espacial e
orientacdo das pessoas na cidade. Os indicadores pertencentes a este grupo tém o objetivo
de avaliar a capacidade dos usudrios de captar o significado dos lugares, atribuindo-lhes uma

identidade que diferencia uma area da outra.

A identidade deve ser relacionada com o espaco livre pablico como uma estrutura particular
que ancora 0s processos de cognicao espacial, gerando urbanidade e contribuindo para a
defini¢cdo dos individuos e do seu grupo de pertencimento. E o usudrio que ativa a pluralidade
de linguagens e imagens contidas no espago urbano, e o uso é sua fala, sua linguagem. Nesta
andlise, também interessam os fatores associados a identidade visual, refletindo se sdo

aspectos considerados e valorizados pelos usuarios.

Metaindicador inteligivel: SIMBOLISMO

A memédria e a histéria do lugar estdo relacionadas a evolugdo da cidade e ao uso e
organizagdo pelos seus usudrios, assim, podemos afirmar que forma e significado contém a
historia do lugar. Os elementos simbdlicos podem ser animados, quando se sentem
confortaveis na entrada do espago, ou inanimados, quando os usuarios percebem o espago
como ameacador. Para Louro (2018), a intuicdo intelectual é determinada pela abstragdo,
suportada pela carga simbdlica, e é através da interpretacdo, da metafora e do modo de

significar pelo simbolo que corresponde a universalizagao.
Metaindicador inteligivel: LEGIBILIDADE

Legibilidade é considerada como a “facilidade com que partes de uma cidade podem ser
reconhecidas” (LYNCH, 1999, p. 2) e como a qualidade de diferenciagao da informacao das

atividades contidas na morfologia da cidade, passivel de ser assim reconhecivel pelas pessoas.

Os fatores que contribuem para a eficiéncia deste metaindicador referem-se a difusdo de
informacdo sobre as atividades disponiveis em um sistema urbano e sobre a sua
alcancabilidade, por meio das propriedades cognitivas da estrutura urbana em analise. Os

indicadores pertencentes a este grupo pretendem avaliar o grau sobre como 0s espagos livres ,
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plblicos podem ser claramente percebidas e estruturadas pelos usudrios, refletindo na

urbanidade.

AMBITO DA URBANIDADE

Os espacos livres publicos provém de oportunidades para interacdo e troca, tendendo a ser
socialmente ativas, carregadas de urbanidade, podendo ser verificadas por meio da
observacio do comportamento dos usudrios através das suas experiéncias nos lugares em
relacdo ao espaco e a cidade. O valor desta avaliagdo esta na énfase em como as pessoas

utilizam os espagos e como elas percebem, valorizam e adicionam significado aos ambientes.

Nesta pesquisa, situamos urbanidade no campo comportamental envolvendo quatro
metaindicadores: intensidade, vitalidade, afabilidade e bem-estar. Esses tém o objetivo de
verificar o relacionamento entre as pessoas e as normas comportamentais, e a artefatos
criados pelos usudrios de espagos livres publicos influenciados pelos indicadores indutores,
vistos anteriormente, admitindo o ambiente urbano como parte integrante e influente neste

processo.

Usar o sistema de indicadores indutores e de resultados facilitara a verificagdo de fatores que
contribuem para a ocorréncia da urbanidade através do mapeamento das situacdes
comportamentais e da importancia que o contexto tem nas formas de relagdo entre os
usuérios presentes nos espagos livres publicos. Para a andlise da urbanidade, definimos 7
(sete) indicadores, subdivididos em 4 (quatro) metaindicadores: intensidade (movimentos e
permanéncias, grau de pertencimento e diversidade de usudarios); vitalidade (apropriacdo);
afabilidade (interacdo entre as pessoas, a fauna e a flora e sensacdo de seguranca e protecdo);
e bem-estar (sentimentos e grau de satisfagdo). O seu monitoramento deve ser realizado por
meio do registro comportamental, entrevistas e da percepgdo ambiental sem a pretensao de

valorar a urbanidade, mas somente aferir as possiveis formas de constata-la.
Metaindicador de Urbanidade: INTENSIDADE

A urbanidade deve ser intensa: as pessoas, no individual e no coletivo, interagindo com o
espaco, sdo o pardmetro da urbanidade quanto a sua intensidade, que é definida como a
experiéncia de encontros intensivos no espago publico, que podem ou ndo podem surgir

abaixo das condicdes de densidade. O objetivo deste metaindicador é verificar os movimentos
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e permanéncias das pessoas, o grau de pertencimento e a pluralidade de pessoas
relacionando-se naturalmente com o espaco tornando-se uma medida da urbanidade, um
efeito emergente de conexdes entre diferentes pessoas, aliangas, movimentos, praticas e

formas construidas que compreendem estas dreas.
Metaindicador de Urbanidade: VITALIDADE

Vitalidade é a qualidade de vital, essencial, e que apresenta vigor, @ a maneira como um
espaco acomoda as pessoas e suas atividades. Dessa forma, estd relacionada a urbanidade
dos espacos, entendida ndo somente como a presenga de um maior numero de pessoas nos
espacos livres publicos, mas como uma condicdo de animagao, onde ha interagdo entre os

sujeitos de diferentes culturas, rendas, religides, entre outros fatores antropologicos.

Netto et al. (2012) abordam o conceito de vitalidade como expressdo de sociabilidade,
representada pelo movimento de pedestres, copresenga e potencial de interacdo nos espacos
plblicos; vida microecondmica, representada pela presenca de atividades ndo-residenciais
nos edificios; e seguranga, caracterizada pela baixa ocorréncia de crimes, pela sensacao de
estar seguro em um espaco plblico e pela baixa frequéncia de comportamentos antissociais.
Nesta conceituacdo, ha uma confusdo de conceitos, entre elementos de causa, o fendmeno
da vitalidade propriamente dito, e possiveis consequéncias que poderiam ser verificadas em
espacos com vitalidade. Portanto, nesta pesquisa, a vitalidade sera analisada como um
indicador da urbanidade, expressada nas diferentes formas de apropriagdo nos espagos livres

publicos.
Metaindicador de Urbanidade: AFABILIDADE

A afabilidade envolve os sentimentos que influenciam a percep¢ao do ambiente e, por
consequéncia, a urbanidade. Corroborando com esta ideia, Aguiar (2012) afirma que a
condigdo de urbanidade estd no modo como a cidade acolhe as pessoas, recebe as pessoas, 0
corpo. Dessa forma, o objetivo deste metaindicador é verificar as interacdes que ocorrem
entre as pessoas, a fauna e a flora, e se os usudrios se sentem seguros e protegidos nos

espagos livres publicos.
Metaindicador de Urbanidade: BEM-ESTAR

O conceito de bem-estar subjetivo surgiu nos anos 1960, com os estudos de Diener (2000), e

consiste numa avaliagdo que as pessoas fazem, integrando uma parte cognitiva e avaliativa da
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satisfacdo com a vida e o equilibrio entre os afetos positivos e negativos. E um senso de
conforto psicolégico desenvolvido pelo corpo e mente. Os espagos livres publicos ajudam a
acentuar o contraste com o entorno urbano circundante, fazendo aumentar a capacidade
restaurativa dos usudrios e o indicador pertencente a este grupo, e tendo o objetivo de avaliar

o grau de satisfagdo e os sentimentos relacionados ao espaco.

2.3.2 PROJETO EXECUTIVO DE REQUALIFICAGAO URBANISTICA e PAISAGISTICA DO PARQUE
VERDE E DA PRACA BRASIL

O Projeto de Requalificagdo Urbanistica e Paisagistica do Parque Verde e da Praga Brasil serd

realizado através das seguintes etapas e produtos:
a) ESTUDO PRELIMINAR

« Levantamento de dados: através de visita ao local, identificagdo da vegetagdo
significativa, eventuais restricdes de manejo arboreo, formas de acessibilidade

e estudo da paisagem e visuais do entorno e do patriménio edificado.

= Programa de necessidades: conceituagdo do paisagismo, definir
caracteristicas, dimensdes e servicos dos equipamentos e mobiliarios que

serdo utilizados e instalagdes especiais.

» 0 estudo preliminar devera produzir as seguintes informacdes tecnicas: (1)
caracterizacdo geral da concepgdo adotada, incluindo indicagdes das funcdes,
dos usos, das formas, das dimensdes e das espécies vegetais; (2) caracterizacao
especifica dos elementos construtivos a ‘serem adotados, incluindo
especificagbes das tecnologias recomendadas; (3) o estudo preliminar sera
apresentado na forma de implantagdo com indicacdo dos caminhos,

vegetagdo, equipamentos e mobiliarios.
b) ANTEPROJETO

» 0 anteprojeto a ser elaborado utilizara como referéncia o Estudo Preliminar
aprovado e devera conter: apresentacdo da especificagdo qualitativa de
materiais, acabamentos e equipamentos, tais como: elementos construidos

esportivos e de lazer.
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= Produtos a serem entregues no anteprojeto: (1) pecas gréficas (plantas, cortes,
elevacdes e maquetes eletronicas) de forma a permitir o total entendimento
do projeto paisagistico e dos equipamentos e mobilidrios; (2) indicagdo do
tratamento paisagistico e sua linguagem; (3) modelagem preliminar do
terreno; (4) tipologia da vegetagdo; (5) indicagdo dos elementos especiais tais (/ ‘

como pérgolas, porticos, pegas d'agua, obras de arte e etc.;
(6) memorial descritivo com definicao basica dos materiais.
¢) PROJETO EXECUTIVO

= 0 projeto executivo deve consolidar a solugdo global e deverd conter: (1)
definicdo de todos os materiais de acabamentos pretendidos no parque,
equipamentos e mobilidrios; (2) desenhos das solucdes definitivas de
implantagdo, informando e validando as condicionantes técnicas do programa
do Parque Verde e da Praga Brasil levantados na fase anterior e dos sistemas e
métodos construtivos propostos; (3) desenhos com indicacdo do modelado no
terreno, cotas de nivel, especificagdo dos materiais e distribuicdo dos
equipamentos, solucdes de drenagem, pontos de luz e dgua, cortes e detalhes
construtivos; (4) subsidios para elaboragdo dos projetos comple;n‘n;n_tgr_es
mm.ﬁ, permitindo interface entre todos os projetos; (5) diagnéstico e
detalhamento dos pisos e pavimentagdes; (6) solugdes de acessibilidade; (7)

detalhamento dos elementos construtivos; (8) desenvolvimento completo de

projeto de vegetagdo.

= Produtos a serem entregues: (1) pecgas graficas (plantas, cortes, elevagoes,
detalhes, perspectiva) que permitam sua aprovagdo nos 6rgaos competentes
e execucdo da obra; (2) memorial descritivo do projeto e de todos os materiais
a serem utilizados em cada equipamento; (3) RRT do Projeto de Paisagismo,
Urbanistico e Projeto Arquiteténico dos Equipamentos (dependendo da etapa

a ser desenvolvida), orgamento feito conforme tabelas oficiais do governo.

W
al: %
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2.4 FORMA DE APRESENTACAO DOS ENTREGAVEIS

Os produtos serdo apresentados em 2 (duas) vias impressas e digitais para a Fiscalizagao do

PARANA PROJETOS.

As vias impressas devem ser encadernadas dentro das normas técnicas, em papel formato A4,

observando o modelo padrdo indicado pela fiscalizagdo;

Todos os dados e informacdes decorrentes de levantamentos e analises deverao estar
convenientemente especializados em mapas que deverdo apresentar riqueza de detalhes e
deverdo estar georreferenciados, atrelados ao Sistema de Referéncia SIRGAS 2000 e com
sistema de projecdo UTM. Os mapas deverdo ser entregues por meio de um documento de
mapa na extensdo. MXD com a devida representagdo cartografica e os seus respectivos

arquivos em formato ESRI shapefile;

19.7.6.4. As versdes digitais dos produtos (P)s devem ser entregues em formatos abertos,
observando as seguintes extensdes: DOC (textos), XLS (planilhas), DWG e shapefile SHP

(mapas), JPG (imagens) e PPT (apresentacdes);

19.7.6.5. A plataforma em que serdo desenvolvidos os Anteprojetos devera ser Building
Information Modeling (BIM), compativel com as definigcBes e requisitos da ISO/PAS 16739 e

em conformidade com o padrao IFC 2X3, ou versdao mais atual.

No modelo BIM deverdo ser incluidos atributos para permitir:

» Geracao de documentacgao de projeto;

Extragdo de quantitativos;

Quantificagdo de materiais;

Detecgdo de interferéncias;

Visualizacdo.

A contratada devera desenvolver um modelo de padronizagdo de apresentacao de projetos,

incluindo o desenvolvimento do padrdo de representacéo gréfica tridimensional pelo software

BIM, criando modelos padrdo para cada disciplina onde constardo templates, carimbos,
tamanhos de pranchas e outros. )

| &
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A representacdo grafica deverd conter todas as disciplinas basicas. Cada etapa do projeto sera,
obrigatoriamente, desenvolvida tridimensionalmente pelo software BIM, compativel com o
utilizado pelo Contratante, que garanta a compatibilidade do modelo 3D com a plataforma
Autodesk Revit, possibilitando a abertura, visualizagao e edicdo de geometria e dados (valores
dos pardmetros) em softwares desta plataforma, sem perdas ou distor¢des de informagdes,
respeitando uma (nica versao, e este devera incorporar também a modelagem tridimensional
de todas as disciplinas, de forma a possibilitar o compartilhamento entre arquivos dentro de
um conceito de workset (trabalho em equipe sobre o mesmo arquivo BIM), bem como

permitir a verificagdo de interferéncias entre elas no ambiente da plataforma de modelagem.

No caso dos Anteprojetos de Arquitetura e complementares, sera criado neste processo um

arquivo, em modelo BIM, para cada disciplina/projeto. Os modelos obrigatdrios sdo:
e Arquivo Modelo dos projetos, conforme Modelo BIM Federado;
*« Arquivo Modelo Federado;

Todos os Arquivos modelos BIM entregues respeitardo os seguintes critérios:

e Os Modelos devem permitir a interoperabilidade das disciplinas no ambiente da

plataforma de modelagem;

e Oselementos tridimensionais necessarios para a elaboragao dos projetos deverao ser,
obrigatoriamente, desenvolvidos pela Contratada, devendo possuir caracteristicas
fisicas e funcionais fidedignas com o objeto a ser criado, incluindo a composi¢ao
completa com todos os insumos que fazem parte de cada elemento construtivo e que
contenham as informagdes necessarias para quantificagdo, orgamentacgao, execucdo e

medigao dos insumos de cada elemento;

¢ 0s modelos dos arquivos BIM deverdo conter as seguintes informagdes completas,
claras e detalhadas, sem indicacdo de marcas dos materiais, equipamentos e servigos
inseridas na fase de anteprojetos: indicagdo de quantidade, medida, unidade de
medida, cor, formato, acabamento e, sempre que cabivel, acessdrios, capacidade,
potencia, consumo, composigdo, resisténcia, precisdo, rendimento, durabilidade,
seguranca, funcionalidade, acompanhamento tecnolégico, compatibilidade de
especificagbes técnicas, compatibilidade de especificagdes de desempenho,

padronizacio, adogdo de normas técnicas de satde, observancia de leis e atos

ql%“
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normativos que regulam o fornecimento dos bens, prazo de garantia, ergonomia,
critérios de sustentabilidade ambiental, codigo da referéncia de preco SINAPI ou SICRO
ou, para os itens que ndo constem nesse cadastro, sucessivamente: publicacdes de
referéncia aprovadas por drgdo ou entidades da Administracdo Publica Federal

publicagdes técnicas especializadas e sistema especifico instituido para o setor

e 0Os modelos dos arquivos BIM deverdo permitir atualizacdes e acréscimos de

informacdes futuras.
« A contratada devera fornecer os arquivos originais desenvolvidos na concepgao.

e Os softwares a serem utilizados pelas principais disciplinas deverdo ser compativeis

com os utilizados pelo PARANA PROJETOS no minimo na versao 2021:

Arquitetura, paisagismo e Urbanizagao Revit Architecture

Instalagdes Revit MEP
Planejamento MS Project / Navis / Works
Estrutura CYPECAD/SAP2000/CAD-TQS

2.4.1 FORMATACAO DOS PRODUTOS ENTREGAVEIS — ANTEPROJETOS

Todos os desenhos terdo como origem o arquivo BIM e o Programa Padrdo para a execugao
dos desenhos serdo um software que garanta a compatibilidade do modelo 3D com a
plataforma Autodesk Revit possibilitando a abertura, visualizacdo e edigao de geometria e
dados (valores dos parametros) em softwares desta plataforma, sem perdas ou distorcdes de
informagBes. Independentemente do programa utilizado para execugao dos desenhos,

deverdo ser fornecidos, em todas as etapas.

Os Arquivos Eletrdnicos deverdo ser fornecidos nas versdes \rvt e/ou \ifc como também em

versdo \dwg com CTB, além dos arquivos em \pdf.

Para os documentos produzidos em \dwg e \rvt deverdo ser indicadas, em cada desenho, as
configuracdes adotadas (espessuras de linhas, textos, familias e outros), disponibilizando os

arquivos originais desenvolvidos na concepgao.

Os documentos serdo elaborados utilizando as ferramentas de automacdo de projeto e
f

constar na Lista Mestra de Documentos.
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As cotas devem obedecer as dimensdes reais do projeto, ou seja, as cotas ndo poderao, em

hipétese alguma, ser adulteradas ou editadas.

0Os documentos relacionados abaixo, ndo se limitando a estes, devem ser elaborados
utilizando as ferramentas de automagdo de projeto, ser emitidos e constar na lista de

documentos do projeto.
e Desenhos do projeto de arquitetura e urbanismo;
e Lista de materiais de arquitetura com quantitativos;
e Plantas de arranjo de equipamentos;
* Relatério resumo de verificagdo de interferéncias;
= CTB.

s Todos os arquivos do projeto deverdo ser entregues configurados conforme as normas

de representacdo de projetos da ABNT.

Os produtos deverdo ser entregues em 02 (duas) vias impressas com uma copia em meio

digital, aberto e PDF, além das vias originais e digitalizadas, contendo os seguintes conteudo:
e Desenhos e seus CTBs;
¢ Memorial Descritivo;
e Memorial Quantitativo
« Memorial com célculo do dimensionamento dos projetos;
e Orcamento;
* (Cronograma;
e ART e/ou RRT
Na copia em meio digital devera conter os seguintes arquivos:
* Produtos editaveis;

s Produtos em PDF;
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e Produtos digitalizados com assinatura e carimbo dos responsaveis técnicos.

3. ITEM 3: PLANEJAMENTO E CRONOGRAMA

A Proposta Técnica seguird todas as etapas que caracterizam o desenvolvimento de cada um

dos Produtos deste edital, conforme o cronograma na tabela abaixo.

METAS MES
01|02 |03 |04 |05 |06 |07 |08 |09 |10

Metas 01, 02 e 03: Anteprojetos de Infraestrutura de Dois
Viadutos na BR-116; Anteprojetos de Requalificacdo Urbana da
AV. Parana, R. Lapa e R. Paranagua; e Anteprojetos de
Infraestrutura de Ponte sobre Vertedouro no Parque Verde.

Analise dos Condicionantes e discussdo das possiveis solugdes

Elaboragio dos Anteprojetos Executivos

Entrega dos Produtos Finals

Meta 04: Anteprojetos de Urbanismo para Requalificagdo
Urbana da Parque Verde e Requalificagio Urbana da Praga
Brasil

Andlise dos Condicionantes, aplicacdo de técnicas de
participagdo com comunidade e reunido de alinhamento do
programa de necessidades com os gestores

Elaboracdo e Apresentacdo do Estudo Preliminar de Urbanismo

Elaboragdo dos Anteprojetos de Urbanismo e Paisagismo

Entrega dos Produtos Finais

Meta 06: Revisdo, Atualizagdo e Homologagdo junto ao
municipio do Plano de Mobilidade do Municipio de Fazenda Rio
Grande.

Fase 01 (conforme descrito na Metodologia)

Fase 02 (conforme descrito na Metodologia)

Fase 03 (conforme descrito na Metodologia)

Fase 04 (conforme descrito na Metodologia)
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