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1 APRESENTAGAO

O Plano de Mobilidade Urbana Integrada entre os municipios de Guaratuba,
Matinhos e Pontal do Parana tem o objetivo de estruturar diretrizes e agdes voltadas
a promogao do deslocamento sustentavel de pessoas e bens, em conformidade com
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n° 12.587/2012). Para tanto, &€
imprescindivel a abordagem integrada das dimensées territorial, operacional e
institucional da mobilidade, assegurando consisténcia técnica, capacidade de
articulagao interfederativa e aderéncia as especificidades do litoral paranaense.

O presente documento apresenta a compreenséo do contexto e dos principais
desafios associados a mobilidade na area de estudo, incluindo a analise das
dinamicas territoriais, da sazonalidade da demanda e da estrutura dos sistemas de
transporte. Também descreve a metodologia proposta para execucgdo dos trabalhos,
estruturada em etapas articuladas, com definicdo de produtos, instrumentos técnicos

e estratégias de participacédo, em conformidade com as diretrizes estabelecidas no
Termo de Referéncia.

2 CARACTERIZAGAO REGIONAL E CONTEXTO TERRITORIAL

Os municipios de Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba estéo inseridos no
litoral Estado do Parana, compondo um territério continuo caracterizado por sua
relevancia ambiental, turistica e estratégica no contexto estadual. Delimitados pela
Serra do Mar a oeste e pelo Oceano Atlantico a leste, configuram uma faixa territorial
com restricdes fisicas a expanséao urbana.

Inseridos em éareas ambientalmente sensiveis, as solugdes de engenharia
exigem manejo especifico para evitar danos irreversiveis. Também estéo inseridos no
bioma Mata Atlantica, apresentando fragmentos florestais protegidos por unidades de
conservacéo e regulados por instrumentos legais que orientam o uso do solo.

Ambientes costeiros, como restingas e manguezais, além de areas de
mananciais, apresentam restricdes ainda mais rigorosas devido a sua importancia
ecoldgica e para o abastecimento hidrico. Nesse contexto, o planejamento viario deve
minimizar impactos ambientais, evitando intervengdes em areas sensiveis e adotando
solugdes sustentaveis. Embora haja restricdes, a implantagédo de infraestrutura e
possivel mediante a elaboragdo de estudos ambientais, devendo garantir a
compatibilizagdo entre mobilidade e preservagdo ambiental.

Conexéo regional

No contexto regional, destaca-se a conexdo direta desses municipios com
Curitiba e sua Regido Metropolitana. A ligagéo ocorre por meio do sistema rodoviario
estadual, com a PR-407, PR-508 e PR-412 (Figura 1). O fluxo & intensificado em
periodos de alta temporada, quando ha aumento da demanda por deslocamentos.

As pesquisas de mobilidade realizadas no ambito da elaboragdo do Planos de
Mobilidade Urbana dos Municipios, incluindo contagens volumétricas de trafego e
pesquisas de opinido e satisfagdo dos usuarios, apontam para a existéncia de fluxos
intermunicipais significativos e para a influéncia direta da sazonalidade sobre os
padrées de deslocamento, com variagdes expressivas na demanda por viagens e na
intensidade do uso do sistema viario ao longo do ano (Fupef, 2022; DRZ, 2024; Fupef,

2021).
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Figura 1 — Insergéo regional dos municipios em estudo
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Fonte: Atlantica09 (2026).
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por movimentos pendulares, tanto entre os proprios municipios litoraneos quanto em

relacdo a Regido Metropolitana de Curitiba. Observa-se que parte da populagéo
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residente no litoral realiza deslocamentos para Curitiba em busca de servigos
especializados, enquanto, no sentido inverso, ha fluxos associados ao turismo, a
segunda residéncia e a atividades econémicas sazonais. Entre os municipios, também
se verifica complementaridade funcional, com deslocamentos cotidianos, reforcando
a interdependéncia territorial existente (Fupef, 2022; DRZ, 2024; Fupef, 2021).

Na economia regional, destaca-se ainda a influéncia do sistema portuario do
litoral paranaense, com Paranagua, que possui um dos mais importantes portos do
pais. Embora ndo estejam inseridos na area portudria, os municipios de Pontal do
Parana, Matinhos e Guaratuba sofrem influéncia dessa atividade.

A circulagdo de veiculos de carga nos mesmos eixos utilizados pelos
deslocamentos locais e sazonais confirma essa condigdo, como observado na
operagao do ferry-boat e na BR-277 que acessa o Porto de Paranagua, mas € uma
das rodovias principais de acesso aos municipios (Figuras 2 e 3). A mobilidade passa
a refletir, portanto, ndo apenas a dindmica urbana dos municipios, mas também a
inser¢édo do litoral em cadeias econémicas mais amplas, exigindo abordagens de
planejamento que incorporem a articulagdo entre transporte, uso do solo e logistica
regional.

Fia 2 — Caminhodes no fer gua

b

y-boat Figura 3 — Fila de caminhoes para o Porto de Parana

Fonte: Banda B (2022). Fonte: Gazeta do Povo (2010).

Evidencia-se, assim, a importancia da elaboracéo de um Plano de Mobilidade
Urbana Integrado (PMUI), capaz de orientar de forma articulada o planejamento dos
deslocamentos no territério, promovendo a melhoria da qualidade de vida, entendendo
o litoral paranaense como territorialmente integrado. O objetivo do Plano também &
promover o aumento da atratividade turistica e contribuir para a redugéo dos sinistros
de transito e dos impactos ambientais.

Padrio e crescimento da ocupacao
A dinamica territorial de Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba caracteriza-
se por urbanizagdo ao longo da faixa costeira (Anexo |), estruturada por loteamentos
e por elementos naturais e eixos viarios regionais. Em Guaratuba, a ocupagéo urbana
se estende por cerca de 20 km entre Mirim e Barra do Sai, com continuidade ao longo
da costa, exceto em areas como Caieiras e Prainha. O tecido urbano & ortogonal, e a UQ @
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verticalizagdo concentra-se proxima a orla e a Avenida 29 de Abril, nos bairros Centro
e Brejatuba.

Em Pontal do Parana, segue-se padrao linear, com mais de 25 km de ocupagéo
ao longo da orla, da divisa com Matinhos até Ponta do Pogo. A malha também é
ortogonal, com variagées pontuais em areas como Canoas e Pontal do Sul
Observam-se vazios urbanos e descontinuidades perto da PR-407, evidenciando a
influéncia da infraestrutura viaria na ocupagéo. No caso de Matinhos, o processo de
urbanizagao foi intensificado a partir da década de 1990, resultando na expanséao
urbana em direcdo a areas periféricas, como Tabuleiro e Vila Nova, além da ocupacéao
de areas ambientalmente sensiveis, como encostas e zonas préximas a unidades de
conservacgdo (Deschamps; Kleinke, 2000; Drz, 2024, Esteves, 2011; Fupef, 2022). A
urbanizagdo espraiada e a descontinuidade dos tecidos urbanos geram grandes
desafios para a mobilidade utilitaria.

Figura 4 — Padrédo de ocupagéo no Figura 5 — Descontinuidade de ocupagéo
_ Balnedrio Canoas entre o balneario Terezinha e |

/.

Fonte: GeoPortal de Pontal do Parana (Pontal do Parana, 2026).

Os municipios apresentam crescimento populacional acelerado nas ultimas
décadas, superando significativamente a média nacional de 6,5% entre 2010 a 2022
(IBGE, 2022). Matinhos passou de 24.184 habitantes (2000) para 39.259 (2022), com
crescimento de 33,40% na Ultima década, enquanto Guaratuba cresceu de 27.257
para 42.062 habitantes, com taxa de 31,05% no mesmo periodo. Pontal do Parana
destaca-se com as maiores taxas relativas, crescendo 46,06% (2000-2010) e 45,44%
(2010-2022).

O dinamismo recente decorre da conversao progressiva de domicilios de uso
sazonal em residéncias permanentes, impulsionada pela expansdo das atividades
turisticas, do setor de servicos e pela ampliacdo da infraestrutura urbana (Esteves,
2011; Vikou, 2015). A distribuicdo da densidade demografica, por sua vez, apresenta
forte concentragdo em Matinhos (332,99 hab/km?), enquanto Guaratuba e Pontal do
Parana registram valores inferiores (31,70 hab/km?), ainda assim restritos as areas
efetivamente urbanizadas.
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Figura 6 —Crescimento populacional dos municipios em estudo
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Fonte: Atlantica09 (2026), adaptado de IBGE (2022).

A estrutura etaria €& predominantemente composta por populagéo
economicamente ativa (20 a 59 anos), com presenca de jovens e tendéncia de
envelhecimento associada a migragéo de aposentados, também seguindo padrées de
envelhecimento global da populagdo (IBGE, 2022). Neste cenario, destaca-se a
necessidade de estruturas as cidades cada vez mais para atender o deslocamento de
pessoas com mobilidade reduzida, na qual se enquadram as pessoas idosas. Cabe
destacar que, apesar da consolidagdo como areas de residéncia permanente,
persistem elevadas taxas de domicilios de uso ocasional (61,12%) em Matinhos,
48,79% em Guaratuba e 61,29% em Pontal do Paran3, evidenciando a sazonalidade
e a pressao sobre a infraestrutura urbana.

Figura 7 — Piramide etaria dos municipios em estudo
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Fonte: Atlantica09 (2026), adaptado de IBGE (2022).

As dindmicas econdmicas locais sdo condicionadas pela sazonalidade do
turismo de veraneio, que provoca picos de populagdo no final de ano. Em 2025,
Matinhos recebeu cerca de 370 mil pessoas, enquanto Guaratuba concentrou
aproximadamente 650 mil e Pontal do Parana 155 mil visitantes durante a virada
(Policia Militar do Parana, 2025). Deste modo, o0 aumento intenso da populagéo gera
significativa pressao sobre a infraestrutura urbana e os servigos publicos.
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Figura 8 — Quantidade de domicilios de uso particular em relagéo ao total de domicilios
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Elaboracéo: Atlantica09 (2026).

A elevada impermeabilizacdo do solo, decorrente da urbanizacdo acelerada,
agrava problemas ambientais. Além disso, a escassez hidrica torna-se mais evidente
nos periodos de temporada, durante o verdo, com adocdo de medidas como redugéo
de presséo e rodizio no abastecimento de agua nos trés municipios, como ocorreu no
final de 2025 (G1, 2025).

No campo da mobilidade, a sazonalidade da demanda gera um desequilibrio
temporal, resultando em sobrecarga do sistema viario, congestionamentos nas
rodovias de acesso e déficit de vagas de estacionamento nas areas centrais. Em
Guaratuba, o estacionamento irregular € um problema recorrente, com ocupagéao de
areas proibidas nos periodos de alta temporada (Litoranea, 2025). O cenario néo €
recente: ja em 2011 havia registros de ocupacgéo irregular de veiculos, inclusive em
areas ambientalmente sensiveis (Gazeta do Povo, 2011).

Assim, na alta temporada o aumento populacional expressivo pressiona a
infraestrutura urbana, resultando em congestionamentos, estacionamento irregular,
escassez hidrica, impactos ambientais e outros desafios estratégicos e operacionais.
Portanto, a implementag¢ao do Plano de Mobilidade Urbana Integrado deve considerar
a variabilidade sazonal da demanda da regido, planejando o deslocamento de
pessoas e cargas com maior efici€ncia operacional, segurancga viaria e racionalidade
no uso e ocupagao do solo.

3 DESAFIOS DA INTEGRAGAO E GOVERNANGA

O Estatuto da Cidade estabelece as bases da politica urbana brasileira ao
integrar uso do solo e mobilidade, orientando o ordenamento territorial, a redugéo de Q
deslocamentos e a promogdo da acessibilidade. Ao instituir o plano diretor como
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instrumento central, consolida a mobilidade como elemento estruturante e introduz a
necessidade de articulagdo interfederativa, especialmente em areas conurbadas. A
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n°® 12.587/2012), por sua vez,
complementa esse arcabougo ao definir diretrizes para a mobilidade sustentavel, com
prioridade aos modos ndo motorizados e ao transporte coletivo. A exigéncia dos
Planos de Mobilidade fortalece a integragdo com os Planos Diretores e reconhece a
mobilidade como fendmeno multiescalar, exigindo atuagao interfederativa.

A Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano (PNDU), ainda em
desenvolvimento, reitera a dimenséo supramunicipal do planejamento, com énfase na
conectividade territorial @ em arranjos como aglomeragées urbanas, consorcios
publicos e regides integradas. O instrumento também evidencia limitagdes
institucionais e de governanca, destacando a necessidade de estruturas capazes de
viabilizar a implementagéo do planejamento integrado.

Nesse sentido, o litoral paranaense se caracteriza por uma forte fragmentacgéo
da governanga, com planejamento e execugdo conduzidos de forma isolada pelos
municipios. Essa condig¢do resulta em descontinuidade de infraestrutura, auséncia de
padronizacéo e dificuldades de integragéo de servigos. Considerando que os fluxos
de deslocamento ultrapassam os limites administrativos, essa fragmentacéo
compromete o desempenho do sistema como um todo.

A Associagdo dos Municipios do Litoral do Parana — AMLIPA constitui espaco
relevante de articulagéo politica regional, mas ndo dispde de capacidade executiva
para coordenagéo de politicas integradas. A superagdo dessas limitagbes exige a
formalizagcdo de mecanismos de cooperacdo interfederativa, com destaque para
consorcios publicos, acordos técnicos e estruturas de governanga compartilhada,
capazes de promover planejamento conjunto e gestédo integrada.

No plano municipal, Guaratuba, Matinhos e Pontal do Parana apresentam
arcabougo normativo consolidado, com instrumentos que estruturam o uso do solo, o
sistema viario e a politica de mobilidade (Figura 9).

Figura 9 — Arcabougo legal dos municipios

ﬁ Plano Diretor Plano Diretor Plano Diretor

Lei N° 2,020/2023 LC N° 39/2024 Lei N° 2.731/2025
Uso e Ocupagéo do Solo Uso e Ocupagdo do Solo Uso e Ocupacio do Solo

AYS Lei N° 2.023/2023 (AYE\ |C N° 37/2024 @AVS, Lei N° 2.737/2025
Hierarquizagdo Vidria Hierarquizagdo Vidria Hierarquizagdo Vidria
LC N°18/2023 LC N° 35/2024 Lei N© 2.735/2025

| Politica de Mobilidade Politica de Mobilidade 1 ) Politica de Mobilidade
Lei N° 1.936/2022 Lei N® 2.721/2025 Lei N° 2,743/2025

E Plano de Mobilidade E Plano de Mobilidade E Transporte Coletivo
Lei N© 1,938/2022 Lei N° 2,722/2025 Lei N” 928/2008

mFEm Governanga e Transito Q Transporte Coletivo @ Transporte dor App
Lei N7 1,912/2021 Lei N® 928/2008 o' Lei N® 256/2001

! Transporte Coletivo E Transporte por App / Taxi B Transporte de Cargas

Q Lei N°® 864/1998 Lei N° 256/2001 e Lei N° 1.672/2013

Transporte por Aplicativo . Transporte de Cargas
E Decreto N®23.125 po'n‘ Integrado ao Plano Diretor
:- Transporte de Cargas
e™gY Leis N° 864/1998 [ N° 2.123/2025
Elaboragao: Atlantica09 (2026). IQ
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Apesar dos avangos, ha ainda heterogeneidade na capacidade institucional e
na autonomia de gestdo, refletindo-se na organizagdo dos sistemas de transporte
coletivo.

No campo econdmico-financeiro, a sustentabilidade dos sistemas de
mobilidade representa desafio central. A diferenca entre tarifa publica e tarifa técnica
evidencia a necessidade de mecanismos de compensacgao que assegurem equilibrio
econdmico e acessibilidade aos sistemas. A auséncia de subsidios estruturados e a
fragmentacao tarifaria comprometem a eficiéncia e a equidade da oferta de transporte.

No ambito estadual, o Parana dispde de instrumentos que articulam a
regulacao do transporte intermunicipal e o financiamento da infraestrutura urbana.
Destacam-se a Lei Complementar n°® 153/2013 e o Decreto n® 1.821/2000, que
regulamentam o transporte coletivo intermunicipal sob supervisdo da agéncia
reguladora estadual, além da Politica de Desenvolvimento Urbano e do Fundo de
Desenvolvimento Urbano, que apoiam investimentos em mobilidade.

Os municipios adotam modelos distintos de operacgéo. Pontal do Parana opera
sob concessao municipal, com inclusdo recente de servigos sazonais. Guaratuba
apresenta modelo hibrido, com gestéo local do transporte urbano e operagéo estadual
da travessia da baia. Matinhos possui sistema predominantemente intermunicipal, sob
regulacdo estadual, com politicas locais de gratuidade. A diversidade evidencia a
sobreposi¢do de competéncias e limita a coordenagéo regional.

A auséncia de integracéo tarifaria e operacional entre os municipios constitui
um dos principais entraves a eficiéncia do sistema. Embora existam previsoes legais
e reconhecimento institucional do problema, persiste a fragmentacdo dos servigos,
indicando que a limitagdo n&o esta na inexisténcia de normas, mas na auséncia de
arranjos institucionais capazes de viabilizar a integracgéo.

A consolidacdo de um sistema regional integrado exige a diversificagdo das
fontes de financiamento, incluindo recursos publicos, parcerias com o setor privado e
fundos especificos. A articulagédo entre financiamento e governanca interfederativa
constitui condicdo essencial para viabilizar investimentos estruturantes e alinhar o
planejamento a dindmica real dos deslocamentos no litoral paranaense.

4 PADROES DE MOBILIDADE E DESLOCAMENTOS

Como ja abordado, os padrées de mobilidade no litoral do Parana séo
condicionados por fatores estruturais, territoriais e sazonais, destacando-se a elevada
dependéncia do transporte rodoviario e a variagdo significativa dos fluxos ao longo do
ano. A predominancia do automovel particular reflete tanto a limitada oferta de
alternativas modais quanto a configuragéo urbana linear dos municipios.

A sazonalidade turistica intensifica a demanda, com picos expressivos na alta
temporada. Em Pontal do Parana, por exemplo, o fluxo ultrapassa 180 mil veiculos
mensais, associado também ao crescimento populacional e ao aumento da
motoriza¢éo local, cujas taxas demonstram crescimentos de cerca de 7% ao ano
(Fupef, 2022). ’

Em contraste, a infraestrutura urbana apresenta fragilidades. Em Matinhos, %
apenas 50,4% das vias s&o pavimentadas e 17,4% adequadamente urbanizadas, com
avaliagdo majoritariamente negativa da populagdo. Em Pontal do Parana, cerca de
metade das vias ndo €& pavimentada, e 29% das vias principais ainda demandam
pavimentag&o. A sinalizagdo viaria é critica, com auséncia em grande parte das vias, VQ
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cerca de 88% sem sinalizagao vertical e 87% sem horizontal, cenario também
observado em Guaratuba.

Figura 10 = Rua com sinalizagao viaria em mal Figura 11 — Rua sem pavimentagao em Pontal
estado em Guaratuba

Fonte: Atlantica09 (2026).

Destaca-se que os trés municipios apresentam deficiéncias na drenagem
urbana, com elevada incidéncia de vias sem sistemas adequados de escoamento
pluvial. A baixa declividade do relevo e a proximidade com o nivel do mar favorecem
a ocorréncia de alagamentos e compromete a mobilidade, sobretudo de pedestres e
ciclistas. Em Pontal do Parand e Matinhos, os sistemas de macrodrenagem
contribuem para o escoamento das aguas pluviais, porém estédo sujeitos a limitagdes
operacionais, como o refluxo em periodos de maré elevada e o assoreamento dos
canais. Em Guaratuba, solugdes foram incorporadas ao projeto de recuperagédo da
orla, indicando a necessidade de ampliacdo e qualificacdo desses sistemas no
contexto regional. A drenagem, portanto, configura-se como uma das principais
limitagées estruturais do litoral, afetando a dindmica dos deslocamentos da populagéo.

A estrutura viaria regional organiza-se a partir de eixos rodoviarios estratégicos,
como as rodovias PR-412, PR-407, PR-508 e BR-376, responsaveis pela articulagéo
entre os municipios litorAneos e pela conexdo com a Regido Metropolitana de Curitiba
e o estado de Santa Catarina. Em Matinhos, o entroncamento entre a PR-412 e a PR-
508 concentra elevados volumes de trafego, atingindo até 32.655 veiculos por dia
(DRZ, 2024). Em Pontal do Parana, a PR-412 estrutura a ocupacgéo ao longo da orla,
enquanto a PR-407 configura o principal acesso ao litoral. Em Guaratuba, a presenga
da PR-412 associada a BR-376 amplia a complexidade funcional do sistema viario. A
conectividade regional ocorre predominantemente por meio dessas rodovias e pelo
sistema de travessia por ferry-boat entre Matinhos e Guaratuba, atualmente em
processo de substituicdo pela Ponte de Guaratuba, que conectara o centro do
municipio a regido de Prainha. Embora as rodovias apresentem, em geral, boas
condicdes operacionais, o sistema permanece vulneravel a interrupgées decorrentes
de sinistros e eventos naturais, especialmente deslizamentos na Serra do Mar.

Analise de pontos criticos da mobilidade 1

Os pontos criticos da mobilidade concentram-se principalmente nos acessos 5(
rodoviarios, nos eixos estruturantes e nas intersegbes com elevada demanda. Em
Pontal do Parana, destacam-se as rodovias PR-407 e PR-412, onde, em periodos de
maior demanda, sdo registradas filas que podem atingir até 14 km e 10 km,
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respectivamente. Além disso, diversas vias urbanas apresentam congestionamentos
recorrentes, principalmente em areas mais adensadas. Em Matinhos, o
entroncamento entre a PR-412 e a PR-508, bem como o acesso ao sistema de ferry
boat e futura Ponte configuram pontos criticos com elevados niveis de saturagéo, com
destaque para a Avenida Juscelino Kubitschek. Em Guaratuba, os congestionamentos
concentram-se nos acessos pela PR-412, tanto na travessia por balsa quanto na

ligagdo com Santa Catarina, além dos conflitos entre o trafego de carga e o trafego
urbano e turistico

Sinistros de transito

Para realizar a analise dos sinistros de transito, com foco na compreenséo da
problematica local, os dados utilizados foram obtidos por meio de solicitagdes formais
junto ao 8° Batalhdo do Corpo de Bombeiros (SIATE) e ao Departamento de Estradas
de Rodagem do Parana (DER-PR). No periodo de dez anos (2015 a 2025), foram
identificadas pelo SIATE 4.391 ocorréncias nos municipios de Pontal do Parana,
Matinhos e Guaratuba (Parana, 2026). No ambito da malha rodoviaria estadual, os
registros fornecidos pelo DER-PR indicam a ocorréncia de 1.136 sinistros na PR-407
e 961 na PR-412 no mesmo periodo, evidenciando a relevancia desses eixos como
estruturadores da mobilidade regional e como principais corredores de concentragéao
de risco.

Por meio das analises dos dados do SIATE, observou-se Guaratuba concentra
a maior participacéo (41,1%), seguida por Matinhos (37,3%) e Pontal do Parana
(21,6%) (Figura 12). A distribuicdo observada nédo expressa apenas a intensidade das
ocorréncias, mas a organizagéo do sistema viario, a localizagédo das centralidades e a
sobreposicdo entre fluxos locais e regionais. Municipios com maior densidade
funcional e maior complexidade viaria tendem a concentrar maior numero de conflitos,
sobretudo em areas com forte interagdo entre trafego urbano e rodoviario (Gallucci
Silva et al., 2025). As distribui¢cdes dos registros de sinistros, na ultima década, para
os municipios em estudo, podem ser observadas em formato de mapas: no Anexo VI,
para Pontal do Parana; no Anexo VI, para Matinhos; e no Anexo VIlI, para Guaratuba.

Figura 12 — Sinistros de transito por municipio (2015 a 2025)
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GUARATUBA MATINHOS PONTAL DO PARANA
Fonte: Atlantica09 (2026), com base nos dados de SIATE (2026).
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A interpretagdo dos sinistros como eventos isolados ou aleatérios ndo se
sustenta. Estudos presentes na literatura apontam que a ocorréncia e a gravidade dos
sinistros resultam da interagao entre multiplos fatores, incluindo comportamento dos
usuarios, caracteristicas da infraestrutura, condigdes ambientais e tipologia dos
modos de transporte. Desta forma, possibilita-se compreender o padrdo observado no
litoral como expressao de um sistema de mobilidade com elevada exposic¢éo ao risco
(Gallucci Silva et al., 2025).

No caso de Guaratuba, estudos desenvolvidos no Plano de Mobilidade Urbana
(Fupef, 2021) identificam concentracdo de ocorréncias em interse¢des estruturais,
associadas a convergéncia de fluxos e a presenca de atividades urbanas intensas. A
recorréncia de sinistros nesses pontos reforca a relagédo direta entre geometria viaria,
configuragdo das intersecdes e aumento da probabilidade de conflitos, aspecto
amplamente apontado na literatura como determinante na geracdo de acidentes.

A analise tipolégica dos registros do SIAT evidencia predominancia de colisdes
(2.501 registros), seguidas por queda de veiculo (1.027) e atropelamentos (448), como
pode ser observano no infografico da Figura 13. Enquadram-se na tipologia “outros”
acidentes nauticos e aéreos, caracteristicos de municipios litoraneos e com aeroporto
de uso comercial eventual, como no caso de Guaratuba. Também se enquadram
tombamento e submersdo, -caracteristicos de municipios com canais de
macrogrenagem.

A elevada incidéncia de colisbes indica forte associagdo com conflitos
operacionais, especialmente em cruzamentos e acessos. As colisdes representam a
tipologia mais recorrente e também uma das mais associadas a gravidade dos
sinistros, sobretudo quando combinadas com fatores como velocidade elevada e
baixa visibilidade (Gallucci Silva et al., 2025).

Figura 13 — Distribuigcdo dos sinistros por tipologia

Outros Atropelamento

10%

Queda de

: 23%
veiculo

registros

Colisdo

Fonte: Atlantica09 (2026), com base nos dados de SIATE (2026).

A ocorréncia de atropelamentos, embora numericamente inferior, apresenta
maior criticidade. Os pedestres e ciclistas constituem os grupos mais vulneraveis, com
maior probabilidade de lesdes graves e oébitos, especialmente em contextos com g
infraestrutura inadequada e travessias informais . No litoral paranaense, esse padréo
esta diretamente associado & auséncia de dispositivos seguros de travessia, a
descontinuidade das calgcadas e a presenga de rodovias inseridas em areas C%
urbanizadas (Fupef, 2021; Fupef, 2022). j
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A configuragao territorial linear, estruturada ao longo de eixos rodoviarios,
amplia a sobreposigdo entre deslocamentos locais € de longa distancia. Essa
condigao eleva a exposigado ao risco ao concentrar, em um mesmo corredor, diferentes
velocidades operacionais, perfis de usuarios e finalidades de viagem. A literatura
indica que a inser¢éo de perimetros urbanos em rodovias aumenta simultaneamente
a frequéncia e a gravidade dos sinistros, em razdo da maior complexidade das
interagdes.

No sistema rodoviario, registraram-se 961 sinistros na PR-412 e 1.136 na PR-
407 no periodo analisado. As rodovias mencionadas concentram fluxos regionais,
turisticos e logisticos e exercem funcao estruturante na mobilidade do litoral. Nesses
trechos, o padrao de ocorréncia difere da malha urbana, com maior influéncia de
variaveis operacionais, como velocidade praticada, geometria da via, condicées de
visibilidade e fatores ambientais.

A analise temporal evidencia concentragédo de ocorréncias no periodo noturno,
especialmente entre 18h e 23h, com maior incidéncia de colisdes e eventos de maior
severidade. Esse comportamento esta associado a reducdo da visibilidade, ao
aumento da velocidade operacional e a fadiga dos condutores. Destaca-se que a
baixa iluminagdo e a visibilidade limitada estdo entre os principais fatores que
contribuem para o agravamento dos sinistros (Gallucci Silva et al., 2025; WHO, 2017).

Na madrugada, embora o volume seja inferior, observou-se maior proporgéo de
ocorréncias graves, como capotamentos e saidas de pista, frequentemente
associadas a fadiga, consumo de alcool e baixa percepcéo de risco. Em contraste, o
periodo da tarde concentra maior nimero de ocorréncias leves, refletindo aumento do
fluxo em condigbes operacionais mais favoraveis.

A distribuicdo semanal evidencia a influéncia da sazonalidade e do turismo,
com intensificagcdo das ocorréncias nos fins de semana. A sobreposi¢cdo de
deslocamentos de lazer, 0 aumento da demanda e a ampliagdo da exposi¢do ao risco
estruturam esse comportamento. A literatura indica que periodos com maior volume
de trafego, associados a condutas mais permissivas, elevam simultaneamente a
frequéncia e a severidade dos sinistros (Gallucci Silva et al., 2025; Chand et al., 2021).

Em sintese, o padréo identificado evidencia que os sinistros de transito no litoral
paranaense decorrem da combinagdo entre estrutura territorial, configuragido da
infraestrutura e comportamento dos usuarios. A recorréncia de eventos em
determinados periodos, locais e tipologias confirma a existéncia de padrdes
consistentes, passiveis de intervengdo. A redugdo desses eventos depende da
atuacgdo integrada sobre geometria viaria, controle de velocidade, qualificagdo da
sinalizagdo, melhoria das condi¢gdes de visibilidade e reorganizacdo dos fluxos,
especialmente em trechos onde se sobrepdem fungdes urbanas e rodoviarias.

5 TRANSPORTE COLETIVO E SERVIGCOS DE MOBILIDADE

O transporte publico coletivo exerce funcao estruturante na organizagdo do
espago urbano e na garantia do direito a mobilidade, especialmente em municipios
litordneos, marcados por sazonalidade populacional, dispersdo urbana e limitagées
de infraestrutura. Em Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba, a ocupacgéo linear ao
longo da orla e a dependéncia das rodovias resultam em sistemas fragmentados e ?
operados de forma independente. K

De modo geral, os sistemas apresentam baixa cobertura territorial e reduzida ™ /
eficiéncia, deixando areas urbanas sem atendimento adequado e comprometendo a :
acessibilidade. A auséncia de integragéo entre municipios reforgca essa limitagédo, uma <
vez que os deslocamentos intermunicipais dependem de linhas com destino a Curitiba
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ou do sistema Metropolitano Litoral, caracterizado por baixa oferta, frequéncia
reduzida e inexisténcia de integracéo tarifaria.

Em Pontal do Parana, o sistema concentra-se em uma Unica linha ao longo da
PR-412, com variagdes de itinerario, baixa frequéncia e deficiéncia na informagéao ao
usuario (Anexo lll). A sinalizagdo nos pontos é limitada e o acesso ocorre, em muitos
casos, por meio de calgadas inexistentes ou precarias. Em Matinhos, ha
desarticulagdo das linhas, com trajetos pouco claros, baixa frequéncia e reduzido
numero de rotas (Anexo IV). Em Guaratuba, persistem problemas semelhantes, com
baixa cobertura, oferta limitada e concentragdo em uma unica linha. Em alguns
trechos, a distancia entre pontos ultrapassa 500 metros (Anexo V), mesmo em areas

urbanizadas, e parte dos abrigos carece de sinalizagao e identificagdo (Figura 14 e
Figura 15).

Figura 14 — Ponto de 6ni Figura 15 — Ponto de 6nibus em pontal

==

ety N s it o v g :
Fonte: Fupef (2022). Fonte: Fupef (2022).

O sistema de informagao ao usuario & insuficiente, com auséncia de dados
sobre horarios e itinerarios nos pontos e baixa disponibilidade de informagéo nos
veiculos. As condiges de acessibilidade até os pontos configuram entrave relevante,
com avaliagdes negativas tanto técnicas quanto dos usuarios (Fupef, 2022).

A auséncia de integragdo operacional e tarifaria constitui um dos principais
entraves ao desempenho do sistema. A ligagdo entre Matinhos e Guaratuba ocorre
por ferry-boat, com custo elevado e sem integragdo, enquanto a futura ponte tende a
reduzir o tempo de deslocamento, sem previsdo de articulagdo com o transporte
coletivo.

O cenario evidencia forte dependéncia do transporte individual, intensificada na
alta temporada, além da presenga de transporte informal que surge para suprir
lacunas do sistema formal, indicando fragilidades institucionais e operacionais.

O transporte por aplicativo amplia essa dindmica ao estabelecer relagéo de
complementaridade e, principalmente, competicdo com o transporte coletivo. Em
Pontal do Parana, atua como alternativa diante da auséncia de regulamentagdo. Em
Matinhos, apresenta carater competitivo na alta temporada. Em Guaratuba, opera de
forma regulamentada, inclusive na conexdo com a travessia. Em todos os casos,
reforga-se a necessidade de qualificagédo do transporte coletivo como elemento central )
para redugdo da dependéncia do transporte individual. %

6 MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE l /
A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei n® 12.587/2012,

complementa esse conjunto normativo ao reconhecer o deslocamento a pé e os

modos de transporte ndo motorizados como componentes centrais do sistema de
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mobilidade urbana. A lei estabelece, em seu art. 5°, a acessibilidade universal como
principio da politica de mobilidade e, em seu art. 6°, define como diretriz a “prioridade
dos modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados e do transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado”. Nesse sentido, o art. 7°,
incisos | e I, estabelece como objetivos a “redugéo das desigualdades e a promogédo
da inclusdo social” e a “promogéo do acesso aos servigos basicos e equipamentos
sociais”, evidenciando a integragédo entre o planejamento da mobilidade e o uso e
ocupacgao do solo, o que confere respaldo direto a estruturagdo das rotas acessiveis.

Infraestrutura pedonal
O Estatuto da Cidade e a Lei n® 13.146/2015 estabelecem a obrigatoriedade da

promogéao da acessibilidade universal e da implantagdo de rotas acessiveis, tendo o
transporte pedonal como o modo mais inclusivo e essencial a garantia do direito a
cidade. Apesar desse arcabouco, a infraestrutura pedonal nos municipios do litoral
paranaense apresenta deficiéncias estruturais, marcadas por descontinuidade,
auséncia de pavimentacgdo e inadequagéo as normas técnicas.

Em Guaratuba, mais da metade das calgadas em vias principais ndo possui
pavimentagdao adequada, com presenca significativa de superficies em terra, grama
ou brita, além de trechos com vegetacdo e residuos. Em Pontal do Parana,
aproximadamente 41% das calgadas ndo apresentam infraestrutura e 29% séo
inexistentes, com baixa ocorréncia de piso tatil e rampas acessiveis. Em Matinhos,
embora a orla tenha recebido intervengées recentes, o interior da area urbana mantém
padroes semelhantes de precariedade (Fupef, 2021; Fupef, 2022).. A auséncia de
padronizagdo e de conformidade com a NBR 9050:2020, associada a presenca de
obstaculos e a descontinuidade, limita a mobilidade a pé, compromete a segurancga
viaria e induz o compartilhamento do espago com o trafego motorizado (Figura 16).

Figura 16 - Falta de calgamento e confus@o entre acostamento e calcamento na PR-412 em
Pontal do Parana
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Fonte: Atlantica09 (2026).

Infraestrutura cicloviaria ?/

A infraestrutura cicloviaria em Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba J( _
apresenta baixa extensdo, fragmentacéo e auséncia de conectividade, restringindo o
uso da bicicleta como modo de transporte cotidiano.
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Em Guaratuba, a rede possui cerca de 4,4 km distribuidos em trechos
desconectados, com problemas de sinalizagdo, manutencéo e interferéncias fisicas.
Em Pontal do Parana, a infraestrutura limita-se a aproximadamente 1,23 km na orla
de Praia de Leste, com carater predominantemente recreativo, descontinuidade e
auséncia de sinalizacdo. Em Matinhos, existem cerca de 11 km de infraestrutura,
concentrados em vias especificas, com poucos trechos conectados e predominancia
de segmentos isolados.

De forma geral, a rede cicloviéria apresenta carater pontual e desconectado
dos principais eixos urbanos, comprometendo sua funcionalidade e seguranga. A
auséncia de continuidade e padronizagao desestimula o uso cotidiano. Apesar disso,
as condi¢des territoriais favorecem o desenvolvimento do cicloturismo, associado a
linearidade urbana e a paisagem costeira. Iniciativas como a Rota Caigara (Anexo V)
integram as ciclorrotas nos municipios litordneos e indicam potencial de consolidagao,
condicionada a implantagdo de uma rede continua, segura e integrada, voltada tanto
ao turismo quanto aos deslocamentos diarios.

7 SINTESE, DESAFIOS E OPORTUNIDADES

A analise evidencia que a dinamica territorial @ de mobilidade no litoral
paranaense €& condicionada pela urbanizagdo linear, pela forte dependéncia do
sistema rodoviario e pela intensa sazonalidade, que amplifica a demanda por
infraestrutura e servigos. O crescimento populacional acelerado, associado a
conversédo de parcela dos domicilios sazonais em permanentes, intensifica a presséo
sobre sistemas ja fragilizados, especialmente em relacdao a infraestrutura viaria, a
drenagem inadequada, ao ftransporte coletivo e a integragdo regional. A
predominancia do transporte individual, somada a fragmentacdo institucional e a
limitagdo dos modos ativos, compromete o acesso as cidades, com baixa eficiéncia e
seguranga na oferta de transporte. Nesse contexto, a mobilidade passa a refletir ndo
apenas a organizac¢do urbana local, mas também a insergao do litoral em dinamicas
regionais e econémicas mais amplas, reforgando a necessidade de planejamento
integrado, com articulagdo interfederativa, qualificagdo da infraestrutura e
diversificacdo dos modos de transporte. A identificagdo desses desafios e
oportunidades constitui etapa fundamental para orientar a formulagéo de diretrizes e
acdes estratégicas no ambito do PMUI.

Desafios

Embora a governanga interfederativa apresente potencial para aprimorar a
formulacdo e a implementagdo de politicas publicas, sua consolidagdo no Brasil
enfrenta desafios estruturais, institucionais e politicos, como a fragmentagéo
administrativa, a desigualdade de capacidades locais e a baixa institucionalizagéo da
participagdo social. No campo ambiental, a mobilidade integrada ainda enfrenta
problemas como congestionamentos, poluicdo atmosférica, emissdes de gases de
efeito estufa e degradacdo ambiental, exigindo articulagdo com um planejamento
urbano mais eficiente e integrado.

Nesse cenario, torna-se fundamental promover a proximidade entre areas
residenciais, servicos e sistemas de transporte, reduzindo a necessidade de
deslocamentos longos e incentivando modos mais sustentaveis. A mobilidade %
integrada influencia diretamente o desenvolvimento regional e a qualidade de vida, ‘
podendo tanto impulsionar quanto limitar a expansdo urbana. u( '

No litoral do Parana, a compreenséo dessa dinamica € essencial para analisar @
a configuragéo atual e orientar cenarios futuros relacionados ao acesso a servigos,
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oportunidades econdmicas e bem-estar da populagdo, contribuindo para um
crescimento urbano mais ordenado e sustentavel. O Plano de Mobilidade Urbana
Integrada do Litoral do Parana, portanto, deve reunir agées definidas pelos municipios
de Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba a serem implementadas no horizonte de
planejamento.

A viabilizagdo dessas agbes depende, em grande medida, de fontes de
financiamento. Destacam-se os programas federais, como o Pro-Transporte, o
BNDES Finem - Mobilidade Urbana e Desenvolvimento dos Municipios, o PNAFM e o
programa Caminho da Escola. No ambito estadual, sobressaem iniciativas vinculadas
ao Parana Cidade, por meio do programa Parana Urbano e do Sistema de
Financiamento aos Municipios, além de convénios com o DETRAN/PR para
planejamento e implantacdo da sinalizagdo viaria. A discussdo sobre essas fontes
também é crucial na elaboragdo do PMUI.

Oportunidades

As conexdes viarias constitui base propicia para a implantacdo de sistemas de
transporte coletivo mais eficientes e para a estruturagédo de redes de mobilidade ativa
continuas, tendo em vista, especialmente, a implementagdo da Ponte de Guaratuba.
As condi¢des topograficas, predominantemente planas, favorecem o uso da bicicleta
e o deslocamento a pé, indicando potencial para a consolidagdo de uma rede
integrada de ciclomobilidade, com aplicagdo tanto funcional quanto turistica. A
vocagao turistica da regido, por sua vez, amplia a necessidade de qualificacdo da
acessibilidade aos principais atrativos, com redugao da dependéncia do transporte
individual.

Projetos estruturantes em andamento reforcam esse cenario de transformagéo.
Destaca-se a Faixa de Infraestrutura de Pontal do Parana, concebida como um novo
eixo viario paralelo a PR-412, com aproximadamente 20 km de extenséo, conectando
a PR-407 ao balneario de Pontal do Sul, com potencial de redistribuicdo dos fluxos e
alivio da saturacédo da rodovia existente. Além disso, propostas de conexao regional,
como a Estrada da Limeira, indicam a possibilidade de criagdo de novos corredores
de ligagdo entre o litoral e o sistema rodoviario nacional, conectando a BR-376 a BR-
277 e ampliando a acessibilidade regional. Os projetos supramencionados podem ser
observados no Anexo IX.

No campo institucional, a existéncia de instrumentos normativos e de instancias
de articulagdo regional, ainda que com limitagdes, constitui base para o avan¢o da
governanga interfederativa. A implementagdo do PMUI & oportuna para estruturar
mecanismos de coordenacgdo entre os municipios, promover integracéo tarifaria e
operacional e alinhar o planejamento da mobilidade a dinamica regional dos
deslocamentos.

A consolidagdo dessas potencialidades depende da articulagdo entre
planejamento territorial, qualificacdo da infraestrutura e fortalecimento institucional, de
modo a transformar as condicdes existentes em vetores efetivos de reestruturacéo da
mobilidade.

Dificuldades Potenciais dos Trabalhos ;%/
Os desafios e as potencialidades configuram um sistema territorial em
transformagédo, no qual intervengdes isoladas apresentam alcance limitado. A ‘Q j

reestruturagéo da mobilidade no litoral paranaense requer a transigdo de um modelo
centrado na expansao viaria e na predominancia do transporte individual para uma
abordagem integrada, articulando uso do solo, transporte coletivo e modos ativos. A
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mudanca envolve nao apenas condicionantes fisicos, mas também entraves
institucionais, regulatérios e econdmicos, sobretudo relacionados a governanga
interfederativa, a integragdo dos sistemas e a viabilidade operacional. O PMUI assume
papel estratégico ao estruturar diretrizes capazes de orientar investimentos, qualificar
a gestao e elevar os niveis de eficiéncia, equidade e sustentabilidade do sistema de

mobilidade regional.

Nesse contexto, a sistematizagdo das dificuldades potenciais e das estrategias
de mitigacdo, apresentada no Quadro 1, evidencia que os principais entraves a
implementagdo do PMUI concentram-se em aspectos institucionais, operacionais e

econdmico-financeiros.

Dificuidade Potencial

Sazonalidade estrutural
da demanda (turismo e
segunda residéncia)

Horizonte temporal néo
representativo do
contexto regional

Grande volume e
heterogeneidade de
dados territoriais e
setoriais

Possivel desatualizagéo
de bases municipais

Dimensionamento
amostral em contexto de
alta variabilidade espacial
e temporal

Fragmentacédo
institucional e auséncia
de instancia executiva
regional

Sobreposigéo de
competéncias entre entes
(municipio/estado)

Inexisténcia de
integracgéo tarifaria e
institucional

Baixa atratividade
econdomica do sistema
para operadores

Queda estrutural da

demanda do transporte
coletivo

Atlantica09

Quadro 1 - Dificuldades potenciais dos trabalhos

Impacto no Projeto
Superdimensionamento ou
subdimensionamento da
oferta; distorcéo de
indicadores médios
Inconsisténcia do horizonte
temporal de dez anos
contemplado no TR,
considerando que as obras
regionais demandam tempo
de viabilizagao

Inconsisténcia analitica,
perda de rastreabilidade e
retrabalho

Fragilidade no diagnodstico e
na calibragdo de modelos

Viés estatistico e baixa
representatividade

Dificuldade de pactuagéo e
baixa capacidade de
implementagédo do PMUI

Ambiguidade regulatéria e
entraves na operacgao do
sistema

Baixa eficiéncia do sistema e

barreiras ao deslocamento
intermunicipal

Risco de inviabilidade de
concessoes e baixa
qualidade do servigo

Reducao da base de
usuarios e aumento da
dependéncia do transporte
individual

Estratégia de Mitigacédo

Estruturacédo de diagnostico e
modelagem com cenarios distintos
(alta, média e baixa temporada)

Prop6s-se o horizonte temporal de
20 anos, a fim de operacionalizar um
cenario mais realista de mudangas

Implementagdo de ambiente SIG
integrado, com padronizagéo de
metadados, versionamento e
validagao cruzada entre bases
Priorizagao de dados primarios (OD,
contagens, OCR, inventarios fisicos)
e validagao iterativa com técnicos
locais

Estratificagdo da amostra por
tipologia urbana, periodo e perfil de
usuario, com definicdo do nimero de
erro estatistico recomendado
Proposicédo de modelo de
governanga com instancia
deliberativa e executiva, incluindo
consorcio publico ou arranjo
equivalente

Mapeamento funcional das
competéncias e proposi¢ao de matriz
de responsabilidades operacionais e
regulatérias

Desenvolvimento de modelo tarifario
integrado com definicdo de camara
de compensagao, politica de
subsidios e estrutura de bilhetagem
Estruturagdo de modelos contratuais
alternativos, com remuneragao por
desempenho, subsidios operacionais
e divisao de riscos

Proposigao de reestruturagio do
sistema com foco em confiabilidade,
frequéncia, informagéo ao usuario e
integracdo modal
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Dificuldade Potencial

Baixa competitividade
dos modos sustentaveis

Impacto no Projeto

Predominancia do automovel
e baixa ades&o ao transporte
ativo

Estratégia de Mitigacao
Integragao entre mobilidade e uso do

solo, priorizagéo de eixos

estruturantes e qualificagéo continua

da infraestrutura ativa
Identificacdo de rotas alternativas e
proposicéo de rede hierarquizada
com maior resili€ncia operacional
Incorporagao de cenarios
prospectivos e analise de
sensibilidade na modelagem
Considerar cenarios e propostas a
curto, médio e longo prazo,
considerando a existéncia e a ndo
existéncia das obras estruturantes

Dependéncia de eixos
rodoviarios com baixa
redundancia

Vulnerabilidade do sistema a
interrupgdes e saturagéo

Interferéncia de obras
estruturantes (ponte,
faixa de infraestrutura,
nova rodovias)

Alteracao dos padrdes de
deslocamento e necessidade
de readequagao do plano

Limitagdes logisticas
para execugdo de
pesquisas (clima,
acessos, marés)

Planejamento adaptativo com janelas
operacionais e uso de tecnologias
complementares

Atrasos e perda de
consisténcia na coleta

Estrategia ativa de engajamento com

Baixa cultura de diversificagao de instrumentos

participago social Dificuldade de validagéo e

apropriagao das propostas

; articipativos e comunicagéo
e girecioﬁlada i
Integragao de bases de Dificuldade de P Ll |

¥ : i L, adronizagdo geoespacial e uso de
dados com diferentes mte_roperablhdade e analise protocolos de interoperabilidade
escalas e formatos regional

Estruturagéo de carteira priorizada
de projetos vinculada a fontes de
financiamento e fases de
implantagao

Incorporacio desses modos na
analise e proposicéo de regulagéo
integrada ao sistema

Limitacdes fiscais para Baixa execugao do plano no
implementagdo das acbes curto e médio prazo

Presenca de transporte
informal e concorréncia
com aplicatives

Alta sensibilidade a
eventos externos
(climaticos, operacionais)

Desorganizagéo do sistema
e perda de demanda do
transporte coletivo

Instabilidade do sistema e Estruturagéo de cenarios alternativos
necessidade de revisao

e diretrizes adaptativas
constante
Fonte: Atlantica09 (2026).

8 ESCOPO DOS PRODUTOS

O escopo dos produtos compreende o conjunto de estudos, analises e propostas
a serem desenvolvidos no dmbito do Plano de Mobilidade Urbana Integrada (PMUI)
do Litoral do Parana, abrangendo os municipios de Pontal do Parana, Matinhos e
Guaratuba. Os produtos estdo estruturados em trés eixos principais: (i) Plano de
Mobilidade Urbana Regional Integrada; (ii) Plano Viario Regional; e (iii) Plano de
Transporte Coletivo Regional, assegurando abordagem integrada entre mobilidade,
uso do solo e desenvolvimento territorial.

8.1 PLANO DE MOBILIDADE URBANA REGIONAL INTEGRADO
O Plano de Mobilidade Urbana Regional Integrada constitui o produto central
do estudo, estruturando de forma articulada o diagnéstico, a analise de demanda, as
propostas e os instrumentos de gestdo. A abordagem considera a integragcéo entre
mobilidade, uso do solo e dindmica regional, incorporando as especificidades %
territoriais e sazonais dos municipios do litoral paranaense, considerando: k
(1) Diagnéstico de Mobilidade: analisara as condi¢gées de mobilidade nos
municipios de Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba, considerando %
aspectos territoriais, socioecondmicos, operacionais e institucionais. Serao
21 k
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avaliados sistema viario, transporte coletivo, modos ativos, logistica urbana e
padrées de deslocamento, com base em dados secundarios, levantamentos
de campo e analise normativa. A abordagem incorpora especificidades
regionais, como urbanizacgao linear, dependéncia rodoviaria e sazonalidade,
permitindo identificar gargalos, pontos criticos e limitagdes operacionais.

(2) Estudo de Demanda: compreendera os padrées atuais e futuros de
deslocamento, por meio de pesquisas de campo, dados socioecondémicos e
analise do uso do solo. Serdo considerados fluxos intra e intermunicipais,
deslocamentos pendulares e dinamica turistica, com énfase na sazonalidade.
A modelagem permitird a construgao de cenarios e a identificagdo de eixos
prioritarios, subsidiando a avaliagdo das intervengoes.

(3) Intervengdes e Propostas: serdo estruturadas, a partir da integracédo
entre diagnéstico e demanda, contemplando requalificagédo do sistema viario,
melhoria da conectividade regional e tratamento de pontos criticos. No
transporte coletivo, incluem reorganizagao da rede, ampliagdo da cobertura,
integragao intermunicipal e infraestrutura de apoio. Também consideram
diretrizes para mobilidade ativa, acessibilidade universal e incentivo ao uso da
bicicleta. As agdes serdo organizadas por horizonte temporal, com definicdo
de prioridades, custos e indicadores.

(4) Modelo de Gestdo e Governanca Regional: sera proposto modelo
voltado a superacédo da fragmentagao institucional, com definicdo de arranjos
intermunicipais, competéncias e mecanismos de articulagdo interfederativa.
Contemplara instrumentos de planejamento, regulagéo, financiamento e
monitoramento, além de diretrizes para participagao social e sustentabilidade
econdmica, garantindo efetividade e continuidade do plano.

(5) Sistema de Monitoramento: sera estruturado para acompanhar a
implementacdo do PMUI, com definicdo de indicadores, metas, periodicidade
e responsabilidades institucionais. Sera proposto banco de dados integrado,
com informacdes georreferenciadas e séries histéricas, permitindo avaliagao
continua, transparéncia e suporte a tomada de deciséo.

8.2 PLANO VIARIO REGIONAL
O Plano Viario Regional tem como objetivo estruturar e qualificar a rede de
circulagdo em escala regional, promovendo conectividade entre os municipios,
melhoria operacional e seguranga viaria, considerando a hierarquia das vias e a
dinamica dos fluxos, contemplando:
(1) Levantamento de Infraestrutura: caracterizacéo fisica e funcional da
rede viaria, incluindo hierarquizagdo, pavimentacgao, sinalizagao, drenagem,
capacidade e controle de trafego, com foco nos corredores estruturantes e
periodos de alta demanda.
(2) Fluxos de Cargas e Passageiros: analise dos fluxos intra e
intermunicipais, incluindo deslocamentos pendulares, turisticos e logisticos,
com identificagdo de corredores e conflitos entre transporte de carga e
circulagdo urbana.
(3) Propostas de Melhorias: intervengdes para ampliagéo da capacidade, g
melhoria da fluidez e segurancga viaria, incluindo requalificagdo de vias,
tratamento de intersegdes e dispositivos de moderagéo de trafego.
(4) Integragdo Regional: serdo propostas agdes para fortalecer a
conectividade entre os municipios e sua articulagdo com a rede regional,
promovendo continuidade da malha e integragdo com outros modais.
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(5) Sustentabilidade e Inovagdo: as propostas incorporardo solugdes de
baixo impacto ambiental, eficiéncia energética, drenagem sustentavel e uso
de tecnologias para gestdo e monitoramento do sistema viario.

8.3 PLANO DE TRANSPORTE COLETIVO REGIONAL
O Plano de Transporte Coletivo Regional visa estruturar sistema integrado,
eficiente e acessivel, capaz de atender as demandas locais e intermunicipais,
reduzindo a fragmentacéo e ampliando a atratividade frente ao transporte individual,
considerando:
(1) Diagnéstico do Sistema Atual: analise das condi¢gdes operacionais e
institucionais, incluindo cobertura, frequéncia, qualidade do servigo e nivel de
integracao, com identificacdo das principais limitagoes.
(2) Analise de Demanda e Oferta: avaliagdo dos volumes de passageiros,
perfil dos usuarios, distribuigdo espacial da demanda e estrutura da oferta,
identificando desequilibrios e lacuna.
(3) Modelo de Gestao e Financiamento: proposi¢do de modelo integrado,
com definicdo de arranjos institucionais, formas de contratagéo e mecanismos
de financiamento, visando sustentabilidade econdmica e operacional.
(4) Infraestrutura e Qualidade dos Servigos: avaliagdo de pontos de
parada, terminais, acessibilidade, conforto e informag¢do ao usuario, com
proposi¢do de melhorias.
(5) Integragdo e Conectividade: definicido de estratégias de integragao
fisica, operacional e tarifaria, estruturando rede regional conectada e
articulada com outros modos.

9 METODOLOGIA DE EXECUGCAO

A metodologia de execugdo esta estruturada em etapas integradas,
combinando analises técnicas, levantamentos de campo e participagdo institucional.
A abordagem é orientada por dados e considera as especificidades territoriais e
sazonais do litoral, garantindo consisténcia, aplicabilidade e alinhamento com a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

9.1 PLANEJAMENTO E MOBILIZACAO

A mobilizagéo inicial corresponde a etapa de estruturagéo do PMUI Litoral, com
o objetivo de apresentar e validar a metodologia, o cronograma e as estratégias de
participagéo social junto aos municipios de Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba.
Inclui a definicdo das atividades técnicas e institucionais, como reunides, oficinas,
consultas publicas e entregas de produtos, assegurando o alinhamento entre a equipe
técnica, a Parana Projetos e os gestores municipais. Também visa compreender as
especificidades regionais, especialmente quanto a integragdo intermunicipal e a
sazonalidade da demanda.

9.1.1 Reunides Institucionais e Alinhamento

Nesta etapa, serdo organizadas as atividades técnicas e institucionais, i3 i
incluindo reunides, oficinas, consultas publicas e entregas, garantindo o alinhamento %
entre equipe técnica, gestores municipais e demais atores. Sera realizada a
identificagdo preliminar das problematicas locais, como limitagbes de acesso, J
congestionamentos sazonais, fragilidades do transporte coletivo, descontinuidade da
infraestrutura e auséncia de integracéo entre sistemas.
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Também sera definida a estrutura de governanga, com a composigédo da Equipe
Tecnica dos Municipios (ETM) e da Equipe de Acompanhamento (EA), responsaveis
pelo acompanhamento do plano e articulagéo institucional. A ETM sera formada por
técnicos das prefeituras, preferencialmente das areas de planejamento, mobilidade,
obras, meio ambiente e gestdo territorial. A EA tera carater interinstitucional, com
representantes de érgaos estaduais e instituicdes estratégicas, formalizada por meio
de cooperagéo técnica.

9.1.2 Definigdo da Equipe Técnica e da Metodologia

A metodologia sera estruturada conforme o Plano de Trabalho e as diretrizes
do Ministério das Cidades (Brasil, 2015; Brasil, 2023), adotando abordagem integrada
e orientada por dados. Serdo utilizados métodos que envolvem dados primarios e
secundarios, pesquisas de campo, analise de demanda, modelagem de cenarios,
avaliacdo de infraestrutura e construgdo de indicadores, articulando mobilidade, uso
do solo e dinamica territorial. A proposta sera apresentada nesta etapa e submetida a
validagdao da Parana Projetos, permitindo ajustes conforme as especificidades
regionais, especialmente quanto a integragéo interfederativa e a sazonalidade.

9.1.3 Cronograma Preliminar e Definitivo

O cronograma sera estruturado conforme as etapas do Plano de Trabalho,
contemplando prazos para entrega de produtos, reunides técnicas, oficinas e
audiéncias publicas. Inicialmente, sera apresentado cronograma preliminar,
organizado por etapas e produtos, para validagdo junto as equipes municipais e
instituicbes envolvidas. Apds validacdo, sera consolidado o cronograma definitivo,
incorporando ajustes operacionais e especificidades locais.

9.2 INVENTARIOS E LEVANTAMENTOS TECNICOS

Os inventarios e levantamentos técnicos sd@o fundamentais para a
compreenséo da infraestrutura existente, das condigdes operacionais e da relagdo
entre mobilidade, uso do solo e acessibilidade. A etapa sera orientada por abordagem
integrada, priorizando corredores estruturantes, éareas com potencial de
Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT) e eixos definidos como Rotas
Acessiveis, especialmente aqueles que conectam Polos Geradores de Viagens
(PGVs), equipamentos publicos e sistemas de transporte coletivo.

9.2.1 Contextualizagdo

Inicialmente, serdo analisados os principais instrumentos normativos e de
planejamento que incidem sobre a mobilidade urbana, incluindo Planos Diretores,
Planos de Mobilidade, legislacdes de uso e ocupacdo do solo, politicas setoriais e
marcos legais em ambito municipal, estadual e federal. O objetivo & identificar
diretrizes existentes, niveis de integragédo, lacunas institucionais e oportunidades de
articulagéo interfederativa, fundamentais para o PMUI.

Serdo levantados dados secundarios e de campo, abrangendo informagdes
socioecondmicas, demograficas, territoriais, ambientais e de transportes. A analise
visa caracterizar a demanda por deslocamentos, identificar padrées de circulagao, %/
avaliar o desempenho dos modos e subsidiar os levantamentos primarios,
considerando conflitos viarios, problemas de acessibilidade, impactos da 1
sazonalidade e limitagdes de gestéo. ‘

Também serdo realizadas entrevistas com gestores, operadores e atores
estratégicos, além de visitas técnicas para verificagdo in loco das condigées da
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infraestrutura, sistemas de transporte e pontos criticos, qualificando a leitura
operacional do territério.

A demanda por ftransporte sera caracterizada a partir dos fluxos de
deslocamento, considerando origem e destino, motivo da viagem, modo, horarios de
pico e distribuicdo espacial, com base em dados primarios e secundarios, permitindo
identificar polos geradores e atratores e sua relagdo com o uso do solo.

e Demanda por transporte: analise com base em pesquisas de mobilidade,
dados socioecondmicos e uso do solo, estimando volumes e identificando
padroes, inclusive dos periodos de sobredemanda com base em dados
secundarios, aferindo necessidades e demandas nédo atendidas.

o Deslocamentos regionais: analise das conexdes intermunicipais e fluxos
predominantes, com énfase em deslocamentos pendulares, por meio de dados
secundarios existentes, como o censo do IBGE, volumetria das rodovias e
pesquisas OD, considerando ainda os resultados de contagens volumétricas,
direcionais e classificatorias, além de pesquisas origem-destino.

e Corredores logisticos: analise da circulacéo de cargas e sua interface com o
sistema viario, integrando dados secundarios do posicionamento de polos
logisticos, contagens e entrevistas, considerando impactos sobre seguranc¢a,
capacidade e ambiente.

o Capacidade do sistema viario: avaliagdo da hierarquia, caracteristicas
geométricas e condi¢cdes operacionais das vias, com base em inventarios,
contagens e niveis de servigo, identificando pontos de saturagdo e conflitos
entre modos, considerando, principalmente, os resultados da modelagem do
sistema.

e Transporte publico: analise da cobertura, eficiéncia, sobreposigao, qualidade
e integracdo, com base em inventarios, pesquisas operacionais (sobe e desce)
e de satisfagdo, subsidiando propostas de reestruturagao.

9.2.2 Inventarios Fisicos

Os inventarios fisicos visam caracterizar a infraestrutura urbana e de
mobilidade, com foco em eixos prioritarios € areas de maior demanda. Seréo
realizados levantamentos de campo com georreferenciamento e registros
fotograficos, contemplando:

e Sistema viario: levantamento da hierarquia, caracteristicas geométricas,
condigbes de pavimentagdo, drenagem e sinalizagdo, com foco em corredores
estruturantes e vias com potencial de indugéo de centralidades.

o Sistemas de controle de trafego: inventario da sinalizacéo vertical, horizontal
e semaforica, dispositivos de moderacgao e sistemas inteligentes, avaliando sua
adequacdo operacional e contribuigdo para a seguranga viaria.

e Sistemas moderadores de trafego: levantamento de dispositivos de
moderacgéo de trafego, ou fraffic calming, como lombadas, travessias elevadas,
estreitamentos, ilhas, chicanes e rotatérias compactas, avaliando localizacéo,

tipologia e estado, especialmente em areas sensiveis, para avaliacdo de sua
efetividade.

¢ Infraestrutura pedonal e cicloviaria: levantamento das condigées de %
calgadas, travessias, rampas, piso tatil, iluminacéo e mobiliario, com base na *
acessibilidade universal e na NBR 9050, identificando barreiras,
descontinuidades e trechos criticos.

{
25
Atlantica09

Inserido ao protocolo 25.421.394-2 por: Pedro Henrique Golin Linhares em: 08/05/2026 12:06. A autenticidade deste documento pode ser validada no enderego:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: d690c05be28d39467cd18312e05e9db5




o Obras de arte especiais (OAEs): identificagdo de pontes, viadutos, passarelas
e trincheiras, avaliando sua insercéo na rede e adequacgao a mobilidade ativa.

e Equipamentos de transporte publico: inventario de pontos de parada,
terminais e infraestrutura associada, considerando acessibilidade, conforto,
informagéo ao usuario e integragdo modal.

9.2.3 Levantamento Normativo e de Governanca

O levantamento normativo e de governanga devera considerar, de forma
integrada, os seguintes eixos analiticos:
(i) Arcaboucgo legal multiescalar:

e levantamento e sistematizacdo da legislacdo federal, estadual e municipal
aplicavel a mobilidade, transporte, uso do solo e meio ambiente;

e analise da aderéncia as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
Estatuto da Cidade e Politica Nacional da Mobilidade Urbana;

» identificagdo de sobreposigées normativas e lacunas regulatérias.

(ii) Instrumentos de planejamento territorial e setorial:

e Planos Diretores, Planos de Mobilidade, leis de hierarquizacéo viaria e uso do
solo;

e analise das legislagbes e diretrizes relacionadas aos polos geradores de
trafego, avaliando critérios de implantagéo, exigéncias de mitigagédo e impactos
sobre o sistema viario e de transportes;

e integracdo entre mobilidade e ordenamento territorial;

e compatibilidade entre planejamento urbano e dinamica real de deslocamentos.

(iii) Estrutura institucional e competéncias

e mapeamento dos 6rgaos gestores municipais e estaduais;

e identificacdo de competéncias (quem planeja, quem regula, quem opera);

e avaliagdo da capacidade técnica, administrativa e operacional.

(iv) Governanca interfederativa e arranjos institucionais

e analise da articulagdo entre municipios (ou auséncia dela);

e papel de instancias como AMLIPA;

e avaliacdo de instrumentos existentes: consércios, convénios, camaras
técnicas;

¢ identificacdo de barreiras a cooperagao regional.

(v) Modelo operacional dos sistemas de transporte

e identificacdo dos modelos de operagdo (municipal, estadual ou hibrido);

e avaliagcdo de contratos, concessdes e regimes de prestagdo de servigo;

e analise da regulacgéo.

(vi) Integracao tarifaria, fisica e operacional

e existéncia ou auséncia de integracao entre sistemas;

e estrutura tarifaria (tarifa publica x técnica);

e mecanismos de subsidio e financiamento.

9.2.4 Estudos e Projetos Existentes

Serdo levantados e analisados estudos, planos e projetos relacionados a
mobilidade, uso do solo e desenvolvimento regional, com o objetivo de incorporar
diretrizes existentes, evitar sobreposicdo de agbes e identificar lacunas de
planejamento, incluindo:
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e Estudos de transito e transporte: |levantamento de estudos técnicos,
contagens de trafego, diagnésticos e analises de circulacdo, permitindo avaliar
a evolugdo das condigées de mobilidade.

¢ Projetos urbanos: andlise de intervengdes viarias, obras estruturantes e
iniciativas de mobilidade ativa e transporte coletivo.

e Programas regionais: identificacdo de politicas publicas com impacto
territorial e na mobilidade, especialmente voltadas a integragédo regional,
turismo, infraestrutura e desenvolvimento econémico.

e Zoneamento Ecolégico-Econdomico (ZEE): avaliagao de diretrizes territoriais
e ambientais, considerando restricdes de uso, areas sensiveis e condicionantes
a implantagéo da infraestrutura de mobilidade.

9.2.5 Informagdes Socioeconémicas

A caracterizagdo socioecondmica visa compreender a dindamica populacional,
econdmica e territorial dos municipios, subsidiando a analise da demanda por
deslocamentos e a identificagdo de areas prioritarias. Serdo analisados dados
secundarios de fontes oficiais, como IBGE, IPARDES e cadastros municipais,
incluindo populagédo residente e flutuante, densidade, renda, distribuicdo dos
domicilios e taxas de ocupagdo permanente e sazonal. Também serdo avaliadas
informagdes sobre emprego formal e informal, localizagdo das atividades produtivas e
concentragdo de postos de trabalho, permitindo identificar padrées de deslocamentos
pendulares.

Quanto as atividades econdmicas, serdo considerados dados dos setores de
turismo, comércio e servigos, com destaque para fluxo turistico, ocupagéo sazonal e
variacéo populacional em periodos de alta temporada. Contempla-se também analise
da produgéo de bens e servigos, considerando a participagdo dos setores industrial,
comercial, de servigos e atividades relacionadas ao turismo, e sua relagdo com a
geracdo de deslocamentos. A analise permitird compreender as variagbes da
demanda, especialmente associadas a sazonalidade do litoral, e sua relacédo com a
estrutura urbana e o sistema de transportes, orientando diretrizes mais equitativas e
eficientes.

9.2.6 Informacdes do Setor de Transportes

A analise do sistema de transportes visa caracterizar a oferta, a demanda e o
desempenho dos diferentes modos, identificando limitagdes e oportunidades de
melhoria. Serdo considerados: (i) a motorizagéo, por meio das taxas de veiculos por
familia ou domicilio e veiculos por habitante, e suas evolugdes, avaliando a
dependéncia do transporte individual e seus impactos no sistema viario; (ii) a frota de
veiculos, incluindo tipologia, crescimento e distribuigdo, com destaque para veiculos
leves, pesados e motocicletas; (iii) a seguranga viaria, a partir de dados e indicadores
de sinistros provenientes do SIATE', PRF? e DER-PR?, permitindo identificar pontos
criticos e fatores de risco; (iv) a saturacdo e capacidade do sistema viario, por meio
da avaliagdo dos niveis de servigo, congestionamentos e limitagées operacionais,
especialmente em periodos de alta demanda; (v) a infraestrutura rodoviaria e seu
regime de concessao, incluindo rodovias estaduais e federais, dados de trafego de

2 Policia Rodoviaria Federal
¢ Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Parana
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pedagios, balangas de pesagem e condigdes operacionais, analisando sua relagdo
com a mobilidade regional e urbana; e (iv) analise das diretrizes de tragados viarios
existentes, identificando sobreposic¢des, conflitos de planejamento e compatibilidade
entre planos e projetos.

9.2.7 Informagdes do Sistema de Transporte Publico de Passageiro

O transporte publico da regido deve ser analisado com base em: (i)
mapeamento da cobertura atual, indentificando areas atendidas, zonas com oferta
insuficiente, combinando dados secundarios de itinerarios, horarios, contratos e
analise geografica; além da identificagdo e caracterizagdo da operagao de transporte
clandestino, avaliando sua insergdo no sistema e impactos sobre a oferta formal; (ii)
avaliagao de sobreposicéo de linhas e servigos, verificando se ha complementaridade
funcional ou ineficiéncia da rede, com base em cadastros operacionais e itinerarios
oficiais; (iii) analise dos indicadores operacionais como frequéncia, regularidade,
velocidade comercial, lotagdo, frota, produtividade, custo por quildmetro, custo por
passageiro e demais parametros de desempenho, utilizando dados dos operadores,
contratos, bilhetagem, GPS e planilhas de custos, complementados, se necessario
nesse primeiro momento, pelas pesquisas primarias de embarque e desembarque e
ocupacao, conforme descritas na sequéncia; (iv) perfil da demanda entre modos de
transporte, apresentando os resultados das pesquisas de origem e destino,
entrevistas com motoristas e bases socioecondémicas.

Além disso, considerando as novas tecnologias de ridesourcing®, sera
investigado o papel das plataformas de transporte por aplicativo como complemento
ou concorréncia ao transporte coletivo formal, especialmente em areas e horarios com
baixa oferta, com base principalmente nas pesquisas de origem e destino e de
preferéncia declarada.

O levantamento normativo e de dados das operadoras permitira a analise dos
contratos vigentes, gratuidades disponiveis e comparacao entre tarifa publica e tarifa
técnica; conjuntamente com dados dos 6rgaos gestores, seréo verificadas as fontes
de custeio e possivel capacidade fiscal para subsidios aos sistemas. Os
levantamentos e analises descritos tem como principal objetivo a avaliagdo da
capacidade de atendimento a populagédo, nivel de servico, sazonalidade e
sustentabilidade financeira, auxiliando ndo apenas nas proposi¢ées operacionais,
mas também de governanga do transporte coletivo.

9.3 PESQUISAS DE CAMPO

As pesquisas de campo visam compreender os padroes de deslocamento, o
comportamento dos usuarios € o desempenho do sistema de mobilidade. A
metodologia combina levantamentos quantitativos e qualitativos, realizados em
periodos tipicos, considerando as especificidades do litoral, especialmente a
possibilidade de compreender a sazonalidade com auxilio de dados secundarios
histéricos.

9.3.1 Pesquisas de comportamento na circulagéo
Pesquisas de origem e destino O/D

¥

4 Ridesourcing refere-se a servigos de transporte individual intermediados por plataformas digitais, nos Q @
quais motoristas particulares utilizam seus proprios veiculos para transportar passageiros mediante \
solicitagdo via aplicativo, como Uber e 99.
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As pesquisas origem-destino visam identificar padrées de deslocamento,
incluindo origens, destinos, motivos, modos, horarios e frequéncia. A coleta ocorrera
por meio de: (i) entrevistas domiciliares, com vistas a compreender a divisdo modal,
dinamica de distribuicdo das viagens e principais variaveis socioeconomicas que
ajudam a explicar as escolhas; (ii) entrevistas com motoristas e ciclistas em pontos
estratégicos, possibilitando a captura de informagdes de cordon line ou screen line
para compreender as dinamica dos modos motorizados individuais, como a ocupagéo
dos veiculos; de carga urbana; e de ciclistas; (iii) entrevistas no transporte coletivo,
abrangendo todas as linhas de transporte urbano e intermunicipal locais. Para todos
os levantamentos, sdo considerados tempo de viagem, integragdo modal,
acessibilidade e escolha do modo.

O objetivo & obter a matriz de deslocamentos, identificar eixos de fluxo e
subsidiar a modelagem da demanda, com destaque para os impactos da sazonalidade
com o auxilio dos dados secundarios. A analise permitira caracterizar os
deslocamentos pendulares, especialmente entre municipios e em relagéo a Regiao
Metropolitana.

Com vistas a unificar os resultados, serdo confeccionadas as zonas de trafego
para padronizar o territério em areas homogéneas que explicam a distribuicdo da
demanda. Para tanto, considera-se a quantidade de domicilios, populagéo, densidade
demografica, renda e morfologia da rede viaria, além de limites fisicos e
administrativos (Ortdzar; Willumsen, 2011).

Pesquisas de engenharia de trafego

As pesquisas de trafego tém como objetivo quantificar e caracterizar fluxos
veiculares e ndo motorizados, subsidiando a analise de capacidade, niveis de servi¢o
e pontos criticos. Serdo realizadas: (i) contagens volumétricas, direcionais e
classificatorias em intersegdes, garantindo a obtengdo de fluxos em eixos e
cruzamnentos relevantes; (ii) contagens de pedestres e ciclistas em intersegdes; (iii)
pesquisa de velocidade e retardamento, permitindo a obtencdo de velocidades
pontuais ao longo dos trajetos bem como a caracterizagdo dos atrasos nos princpais
corredores; (iv) pesquisa de estacionamento em areas de interesse a serem
delimitadas. Ressalta-se que a ocupagao dos veiculos sera aferida com base nas
entrevistas com motoristas, conforme citado anteriormente. As pesquisas ocorrerao
em periodos representativos do comportamento cotidiano, permitindo avaliar os
impactos sobre o sistema e avaliar a capacidade do sistema viario.

9.3.2 Pesquisas operacionais do transporte coletivo
Complementarmente as entrevistas no transporte coletivo, considera-se a
realizacdo de pesquisas especificas para os sistemas conforme a sequéncia.

Pesquisas de oferta
As pesquisas operacionais visam avaliar o desempenho do sistema,

especialmente do transporte coletivo, com base em dados reais de operacdo e
cadastramento, além dos itinerarios.

Pesquisas de demanda %

Principais pesquisas que complementam a pesquisa OD do transporte coletivo, i

incluindo: (i) embarque e desembarque (sobe e desce); (ii) frequéncia e ocupagéao
visual; (iii) levantamento da demanda e ocupacao das garagens.
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Pesquisa de opinido e satisfacdo

As pesquisas de opinido visam compreender a percep¢ao dos usuarios sobre
o sistema de transporte coletivo, identificando demandas e oportunidades de melhoria.
Serdo aplicados questionarios a usuarios, abordando: (i) qualidade do transporte
publico; (ii) condigbes da infraestrutura viaria; (iii) seguranga viaria; (iv) acessibilidade;
e (v) necessidades e prioridades.

Pesquisa de preferéncia declarada

A pesquisa de preferéncia declarada tem como objetivo principal compreender
os principais fatores da escolha modal, neste caso, para o transporte coletivo em
especifico. A pesquisa pode ser aplicada em conjunto com as entrevistas para a
pesquisa OD ou mesmo para as pesquisas de embarque e desembarque.

Os dados obtidos nas pesquisas de campo constituirdo base para a definicao
das zonas de trafego, bem como para os estudos de projegdo e modelagem do
sistema de transportes, desenvolvidos na etapa de prognéstico.

9.4 PROGNOSTICO

A contextualizagdo e o levantamento geral consistem na sistematizacdo das
informagdes necessarias para a compreensdo da realidade territorial, institucional e
operacional da mobilidade urbana em escala local e regional.

9.4.1 Modelagem dos cenarios

O prognéstico tem como objetivo projetar as condigdes futuras da mobilidade
urbana nos municipios de Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba, considerando
crescimento populacional, expanséo urbana, dindmica econémica e sazonalidade da
demanda. A etapa subsidia a definicdo de estratégias e intervengdes, orientando a
tomada de decisdo. Embora o plano de trabalho considere o horizonte de 10 anos,
entende-se que, para a escala regional, o ideal é realizar as analises considerando
um horizonte de 20 anos, sendo: curto prazo (5 anos), médio prazo (10 anos) e longo
prazo (20 anos). Apds a consolidacdo dos dados, sera realizada a modelagem da
demanda com base no modelo de quatro etapas: (i) geracdo de viagens; (ii)
distribuicdo; (iii) divisdo modal; e (iv) alocacdo na rede, considerando fluxos
intermunicipais, regionais e deslocamentos internos. As zonas de trafego serdo a base
principal dos dados resultantes de geracédo e distribuigdo, garantindo a adequada
alocacao final.

e Geragdo de Viagens: sera estimado o numero de viagens produzidas e
atraidas pelas diferentes zonas urbanas, considerando: (i) crescimento
populacional; (ii) distribuicdo espacial da populagéo; (iii) uso e ocupagao do
solo; (iv) localizagdo de polos geradores de viagens; (v) taxa de motorizacéao; e
(vi) projetos regionais de mobilidade intermunicipal e regional.

« Distribuicao de Viagens: serdo obtidas matrizes OD, permitindo identificar os
principais fluxos nos modos rodoviario e no transporte publico coletivo.

e Divisdo Modal: sera estimada a participagéo relativa dos diferentes modos de

transporte, incluindo transporte individual motorizado, transporte coletivo e 7
bicicleta, permitindo avaliar a distribuicdo atual da demanda e possiveis 1
mudang¢as no comportamento de deslocamento.

e Alocacao da Demanda na Rede de Transporte: os fluxos estimados seréo
distribuidos na rede de transporte urbano, permitindo simular os volumes de

trafego nas vias e a utilizagédo do sistema de transporte coletivo. k
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A modelagem macroscépica sera realizada no software PTV Visum,
possibilitando representar a rede viaria e a rede de transporte coletivo, alocar fluxos,
estimar volumes de trafego, tempos de viagem e niveis de saturagdo. Com isso, serao
desenvolvidos cenarios prospectivos, incluindo: (i) cenario atual; (i) cenario
tendencial, considerando crescimento populacional, frota e expansédo urbana; e (iii)
cenarios de projeto, avaliando o desempenho das solugdes propostas. Com auxilio de
dados secundarios, as informagdes primarias utilizadas para a calibragdo serdo
adequadas para representar os meses de alta demanda do litoral, permitindo a
obtencéo de cenarios nos periodos de temporada.

Consecutivamente, as agdes serdo acompanhadas por meio de indicadores
para avaliagdo do desempenho e monitoramento, com metodologias de mensuragéo

gue apoiem o acompanhamento pelas equipes responsaveis ao longo do horizonte do
plano.

9.4.2 Analise Estratégica

A analise estratégica visa consolidar o diagnéstico por meio de ferramentas que
identifiguem fatores criticos, riscos e oportunidades, subsidiando a definicdo de
diretrizes e agées. Para tanto, propde-se:

a) Sintese diagnéstica: consolidara os principais achados, destacando: (i)
padrées estruturais de mobilidade; (ii) gargalos e pontos criticos; (iii)
desigualdades de acesso; (iv) deficiéncias de integragcdo modal; e (v) conflitos
entre uso do solo e sistema viario.

b) Matriz SWOT: matriz (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats),
contemplando forgas (aspectos positivos do sistema), fraquezas (deficiéncias
estruturais e operacionais), oportunidades (tendéncias e possibilidades de
melhoria) e ameacas (fatores externos que possam comprometer o sistema).
c) Matriz de risco: identificara, classificara e priorizara riscos conforme
probabilidade e impacto, considerando: (i) saturagcdo da infraestrutura; (ii)
crescimento desordenado; (iii) eventos sazonais extremos; (iv) limitagdes
institucionais e de financiamento; e (v) conflitos entre modos. O objetivo &
subsidiar estratégias mais resilientes.

d) Levantamento de fontes de financiamento e parcerias: Serdo
levantadas e avaliadas alternativas para viabilizagdo das agoes, incluindo: (i)
programas e linhas federais e estaduais; (ii) fundos e mecanismos de
financiamento urbano; (iii) PPPs e concessdes; (iv) consoércios intermunicipais
e cooperagao interfederativa; e (v) captagdo de recursos vinculada a
sustentabilidade e inovacdo. A analise permitira associar propostas a
condicdes reais de implementagao.

Cabe ressaltar que as estratégias serdo definidas com base na sintese
diagnéstica, nas analises de demanda e nos cenarios prospectivos, estruturando um
conjunto integrado de agdes voltadas a qualificacdo do sistema de mobilidade
regional, sendo elas:

(i) estratégias estruturais, relacionadas a reorganizacdo da rede viaria,

transporte coletivo e integracdo modal,

(i)  estratégias operacionais, voltadas a melhoria da eficiéncia, gestao da

demanda e qualificagdo dos servigos;

(i) estratégias institucionais, envolvendo governanca interfederativa, jl .

regulagdo e financiamento; % @
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(iv) estratégias socioambientais, orientadas a sustentabilidade,
acessibilidade universal e redugdo de impactos ambientais;

(v) estratégias de equidade territorial e inclusao social, voltadas a
reducdo das desigualdades de acesso a mobilidade, priorizando areas
com baixa cobertura de transporte, populagdes vulneraveis e a
ampliagado do acesso a emprego, servicos e oportunidades urbanas;

(vi) estratégias de desenvolvimento urbano sustentavel articulando
mobilidade e uso do solo, incentivando a ocupagdo mais compacta, o
fortalecimento de centralidades e a adogédo de solugdes orientadas ao
transporte sustentavel.

9.5 DIRETRIZES GERAIS

As diretrizes gerais orientam a estruturagcdo das propostas do PMUI,
assegurando alinhamento com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana e com os
Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel (ODS), como:

¢ Dimensao supramunicipal do planejamento: com énfase na conectividade
territorial @ em arranjos como aglomeragdes urbanas, consorcios publicos e
regioes integradas

e Mobilidade sustentavel: priorizacdo dos modos ndo motorizados e do
transporte coletivo, reducao de emissdées e incentivo a eficiéncia energética,

¢ Integracao entre uso do solo e transporte: articulagéo entre mobilidade e
uso do solo, com foco em centralidades, corredores estruturantes, areas com
potencial de desenvolvimento orientado ao transporte (DOT) e transporte
multimodal,

e Acessibilidade universal: garantia de acesso seguro e equitativo aos
sistemas de mobilidade, com implementagéo de rotas acessiveis e adequagao
as normas vigentes;

e Participagdo social: incorporagdo continua da sociedade no processo de
planejamento, validagdo e monitoramento do plano;

e Seguranga viaria: adogdo de medidas para reducgéo de sinistros, qualificagao
das intersegdes e protegdo dos usuarios vulneraveis.

Objetiva-se, assim:

» difundir dos conceitos de mobilidade urbana sustentavel e circulagéo segura e
humanizada, conforme diretrizes do Termo de Referéncia;

e avaliar dos impactos ambientais e urbanisticos associados aos sistemas de
transporte e as propostas de mobilidade;

e promogado da gestdo publica da politica de mobilidade urbana integrada, com
definicdo de instrumentos institucionais e operacionais.

9.6 PROPOSTAS DE MOBILIDADE INTEGRADA
As propostas de mobilidade integrada visam estruturar um sistema eficiente,
sustentavel e articulado em escala regional, promovendo a integragcédo entre modos,

territério e gestao, contemplando:

» Integracdao multimodal: estruturagédo de sistema articulado entre diferentes
modos, promovendo conectividade e eficiéncia, incluindo: (i) rede integrada
de mobilidade, articulando transporte coletivo, modos ativos, sistema viario e
travessias; (ii) terminais e pontos de conexdo com integragao fisica e
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funcional; (iii) integracao tarifaria e operacional; (iv) articulagdo com eixos
estruturantes e polos geradores de viagens.

¢ |Integracao urbano-territorial: alinhamento entre mobilidade e uso do solo,
considerando: (i) indugdo de centralidades e adensamento em eixos
estruturantes; (ii) articulagdo com areas de interesse turistico e econémico;
(iii) promogao de DOT; (iv) redugdo da necessidade de deslocamentos longos.

e Acessibilidade e mobilidade ativa: promog¢ao de deslocamentos inclusivos
e sustentaveis, contemplando: (i) qualificagdo de calgadas e rotas acessiveis;
(i) ampliagdo da infraestrutura cicloviaria; (iii) integragdo dos modos ativos ao
transporte coletivo; (iv) melhoria das condigdes de seguranga viaria.

» Logistica urbana e regional: organizagao da circulagao de cargas, incluindo:
(i) definicdo de corredores logisticos; (ii) gestdo de conflitos entre carga e
mobilidade urbana; (iii) regulamentagéo de horarios e areas de carga e
descarga; (iv) integragdo com a rede regional e acessos rodoviarios.

* Governanga e gestdo integrada: estruturagdo institucional para viabilizar a
implementagdo, incluindo: (i) modelo de gestdo intermunicipal; (ii)
mecanismos de cooperagdo interfederativa; (iii) instrumentos legais e
regulatérios; (iv) definicdo de papéis e responsabilidades.

¢ Tecnologia, monitoramento e sustentabilidade: incorporagdo de solugbes
inovadoras e sustentaveis, contemplando: (i) sistemas inteligentes de
transporte (ITS); (i) monitoramento e gestdo de dados; (iii) redugcdo de
emissoes e eficiéncia energética; (iv) solugdes de drenagem e infraestrutura
resiliente.

9.7 PROPOSTAS PARA REDE VIARIA
As propostas para a rede viaria serdo fundamentadas nas analises de
capacidade, niveis de servigo e fluxos de deslocamento. Serdo desenvolvidas acdes
voltadas a:
(i) hierarquizagao viaria, definindo fungées e prioridades das vias;
(i)  estruturagcdo de corredores estratégicos, com foco na circulagdo
regional e urbana,
(i) expansdo e qualificagdo da rede, considerando restrigbes ambientais e
territoriais;
(iv) intervengdes em pontos criticos, especialmente em intersegdes e areas
de conflito;
(v) avaliacdo de capacidade e niveis de servigo, com base em modelagens
e dados de trafego; e
(vi) analise de impactos, incluindo tempos de viagem, eficiéncia operacional
e emissoes;
(viiy proposicdo de corredores estruturantes, conectando centralidades
urbanas, polos geradores de viagens e equipamentos estratégicos.

9.8 PROPOSTAS PARA TRANSPORTE COLETIVO
As propostas para o transporte coletivo visam sua reestruturagdo em escala
regional, com aumento da atratividade e eficiéncia, contemplando:
(i) reestruturagdo da rede, com reorganizagdo de linhas e integragao y
intermunicipal,;
(ii) dimensionamento da frota, com base na demanda atual e projetada; ‘Q ; /
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(i)  infraestrutura de apoio, incluindo terminais, pontos de parada e
corredores prioritarios;

(iv) modelo tarifario e financeiro, com avaliagdo de subsidios, fontes de
financiamento e sustentabilidade econémica e definicdo da tarifa técnica;

(v) analise de viabilidade técnica das propostas, sob os aspectos técnico,
ambiental, institucional, econémico e financeiro;

(vi) diretrizes para licitacdo e operacdo, assegurando qualidade, eficiéncia e
regulacédo adequada do servico;

(viij estruturacdo de sistema integrado de transporte coletivo
intermunicipal, incluindo bilhetagem eletrénica, = monitoramento
operacional e integragéo tarifaria;

(viii) apoio a estruturagao de processos licitatorios, incluindo diretrizes para
novos contratos ou adequagao dos existentes;

10 CONSOLIDAGAO E VALIDACAO
A etapa de consolidacdo e validagao visa assegurar a consisténcia técnica,
legitimidade social e viabilidade institucional das propostas do PMUI. Sera conduzida

de forma continua ao longo do plano, integrando instancias técnicas, institucionais e
participativas.

10.1 PARTICIPACAO SOCIAL

A participagdo social sera estruturada de forma transversal, garantindo a
incorporagdo das demandas da populagdo, transparéncia e fortalecimento da
governanga. Sera elaborado Plano de Comunicagédo Social, a ser validado junto a
Parana Projetos, contemplando:

(i) mapeamento e engajamento de atores sociais, incluindo sociedade civil,
setor produtivo, operadores de transporte e instituicdes locais;

(ii) realizag@o de consultas publicas e instrumentos digitais de participagao;

(iii) implementagéo de canais de comunicagéo e divulgagéo;

(iv) sistematizagéo das contribuicdes e incorporagéo nas analises e propostas.

As contribuicdes oriundas dos processos participativos serdo registradas de
forma sistematica por meio de atas, formularios padronizados e plataformas digitais.
O material coletado sera organizado em base estruturada, permitindo a classificacéo
por tema, territério e tipo de demanda.

Na etapa de triagem, as contribuicdes serdo analisadas quanto & pertinéncia
técnica, aderéncia aos objetivos do plano e viabilidade de implementagdo, sendo
categorizadas em:

(i) incorporadas integralmente;

(ii) incorporadas parcialmente; ou

(iii) ndo incorporadas, com a devida justificativa técnica.

A incorporagéo das contribuigbes sera refletida nos produtos intermediarios e
finais, com registro das principais alteracées realizadas, garantindo transparéncia,
rastreabilidade e alinhamento entre participacéo social e formulagéo técnica.

10.2 EVENTOS PUBLICOS E REUNIOES TECNICAS

Os workshops, oficinas e audiéncias publicas sdo os principais instrumentos de
validagé&o participativa e técnica do plano, organizados de forma articulada as etapas
metodolégicas. A conferéncia consistira em participativo de carater ampliado que
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reune representantes do poder publico, sociedade civil, setor produtivo e instituicdes
para apresentacao, debate e validacao de diretrizes e propostas, contribuindo para a
consolidagdo de politicas publicas de forma transparente e participativa.

Portanto, considerando a abrangéncia regional do PMUI e a participagdo dos
municipios, sera adotada estrutura descentralizada e integrada, garantindo
capilaridade territorial e eficiéncia operacional e serdo realizados os seguintes
eventos:

(i) 06 workshops técnicos regionais, distribuidos entre diagnéstico,
progndstico e proposigdo, com participagao integrada dos municipios e instituicdes
estaduais;

(ii) 06 oficinas tematicas municipais, sendo 02 por municipio, bordando
transporte coletivo, mobilidade ativa, sistema viario e acessibilidade;

(iii) 04 audiéncias publicas regionais, em momentos-chave (diagnoéstico,
propostas e consolidagdo), com alternancia de sede entre os municipios;

(iv) 01 conferéncia regional de mobilidade, ao final da etapa de consolidagao,
voltada a apresentacdo integrada das propostas e validagcdo ampliada junto a
sociedade e as instituigdes;

(v) reunides técnicas complementares, quando necessario, para
alinhamentos e validagdes intermediaria.

Embora, neste plano de trabalho, estejam previstas realizacdo em preriodos
proximos, as oficinas tém carater participativo, voltado a coleta de percepcdes e
demandas da populagdo, enquanto os workshops possuem natureza tecnica,
direcionados a discusséo e validagdo dos produtos junto as equipes institucionais. As
principais diferengas sdo apresentadas no Quadro 2.

Quadro 2 — Principais diferengas entre oficinas e workshops

Aspecto Oficinas Workshops
Foco Participagdo social Validagao técnica
Publico Populagdo e atores locais Técnicos e gestores
Linguagem Acessivel Técnica
Produto Percepcdes e demandas  Diretrizes e decisdes
Papel no PMUI Escuta Consolidagao

Fonte: Atlantica09 (2026).

A logistica dos eventos sera estruturada de forma a otimizar deslocamentos e
ampliar a participacdo social, priorizando a realizagdo em municipios com maior
centralidade, a alternancia territorial das audiéncias publicas entre os trés municipios,
a adocéo de formatos hibridos (presencial e virtual) e a articulagdo com a ETM e EA
para mobilizagéo local.

10.3 VALIDACAO INSTITUCIONAL

A validagédo institucional visa assegurar o alinhamento técnico, legal e
administrativo das propostas, sendo fundamental para a viabilidade do PMUI. O
processo sera continuo, articulando as instancias de governanga, iniciando pela
validagéo junto a contratante e se desdobrando nas esferas municipal e estadual.

(i) Parana Projetos: responsavel pela validagao inicial dos produtos, com
analise técnica e aderéncia ao Termo de Referéncia, atuando como instancia
coordenadora;

35
Atlantica09

%Z
7
:

G
X

Inserido ao protocolo 25.421.394-2 por: Pedro Henrique Golin Linhares em: 08/05/2026 12:06. A autenticidade deste documento pode ser validada no
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: d690c05be28d39467cd18312e05e9db5

endereco:




1

019Cq
K R
z g

< NS
Resd
<2000

(i) Equipe Técnica dos Municipios (ETM): responsavel pelo
acompanhamento dos trabalhos, validagdo técnica e fornecimento de informagdes
locais;

(ii) Equipe de Acompanhamento (EA): composta por 6rgdos estaduais e
instituicbes estratégicas, com fungdo de suporte técnico, acompanhamento e
participagéo popular, bem como de articulagéo regional.

Serao realizadas reunides técnicas periédicas para apresentagéo, discussao e
validagdo dos produtos intermediarios e finais, garantindo consisténcia metodologica
e aderéncia institucional, com ajustes ao longo da elaboragao do Plano.

11 PRODUTOS FINAIS

Os produtos finais do Plano de Mobilidade Urbana Integrada (PMUI) do Litoral
do Parana serdo estruturados para consolidar as analises, modelagens e propostas
desenvolvidas, garantindo aplicabilidade técnica, viabilidade institucional e aderéncia
as diretrizes legais e territoriais.

11.1 PLANO DE MOBILIDADE URBANA INTEGRADA (PMUI)

O PMUI constitui o principal produto do estudo, reunindo diagnostico,
prognéstico, diretrizes, estratégias e propostas para a mobilidade em escala regional,
abrangendo os municipios de Pontal do Parana, Matinhos e Guaratuba. Nesse
contexto, o Plano adotara abordagem integrada entre mobilidade, uso do solo e
desenvolvimento territorial, considerando as especificidades do litoral, como
sazonalidade, urbanizagéo linear e necessidade de articulagéo interfederativa.

11.1.1 Plano de Agdes e Investimentos (PAl)

O Plano de Acdes e Investimentos sistematizara as intervengdes propostas,
organizadas por horizonte temporal, incluindo: (i) priorizagdo das acgdes; (ii)
estimativas de custos; (i) responsaveis institucionais; (iv) fontes de financiamento; (v)
possiveis parcerias; e (vi) indicadores de desempenho e metas.

11.1.2 Recomendagdes técnicas

Serdo apresentadas recomendacdes para a qualificagdo continua da
mobilidade, incluindo: (i) diretrizes de planejamento e gestéo; (ii) integragdo modal e
territorial; (iii) orientagdes para operagdo e regulagdo; e (iv) boas praticas para
infraestrutura viaria, transporte coletivo e mobilidade ativa.

11.1.3 Minuta de Projeto de Lei

Sera elaborada minuta de Projeto de Lei para institucionalizagdo do PMUI,
contemplando diretrizes, objetivos, instrumentos de implementagdo, mecanismos de
monitoramento e reviséo, e integragdo com os instrumentos de planejamento urbano.

11.2 PLANO VIARIO REGIONAL

O Plano Viario Regional consolidara as diretrizes e propostas para a
estruturacdo da rede viaria em escala regional, considerando a hierarquizagéo das
vias, os corredores estruturantes e a integragao entre os municipios.

Serdo estabelecidas diretrizes para: (i) organizagdo e hierarquizagdo da rede
viaria; (ii) qualificacdo de corredores estruturantes; (iii) melhoria da conectividade
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regional; (iv) adequacao da infraestrutura as diferentes tipologias de usuarios; e (v)
incorporagédo de solugbes sustentaveis e seguras.

11.2.2 Minuta de Lei do Sistema Viario

Sera elaborada minuta de legislagdo especifica para o sistema viario,
contemplando: (i) classificagdo funcional das vias; (ii) parametros técnicos e
operacionais; (iii) diretrizes para implantagdo e adequacgdo da infraestrutura; e (iv)
integragdo com o ordenamento territorial.

11.3 PLANO DE TRANSPORTE COLETIVO REGIONAL

O Plano de Transporte Coletivo Regional estruturara as diretrizes e propostas
para reorganizagao e integracéo do sistema em escala intermunicipal. As proposi¢es
partem do diagnéstico consolidado, especialmente das informacées do sistema de
transporte publico de passageiros (se¢do 9.2.7 deste relatorio) e das pesquisas no
transporte coletivo (9.3.2).

11.3.1 Modelo operacional

Definicdo da estrutura operacional do sistema, incluindo: (i) rede de linhas
integrada,; (ii) eixos estruturantes; (iii) terminais e pontos de integracéo; e (iv) padroes
de operagéo e niveis de servigo.

11.3.2 Minuta de edital e contrato

Sera elaborada minuta de edital e contrato, contemplando diretrizes para a
contratagdo dos servigos, incluindo a definicdo do modelo de concessdao ou
permissdo, os critérios técnicos e operacionais, os indicadores de desempenho e o0s
mecanismos de regulacéo e fiscalizagao.

11.3.3 Modelagem tarifaria

Definicdo da politica tarifaria do sistema, incluindo: (i) estrutura de tarifas e
critérios de calculo; (ii) diretrizes para integragado tarifaria intermunicipal; (iii)
mecanismos de subsidio e fontes de financiamento; (iv) politicas de gratuidades e
descontos; e(v) estratégias para equilibrio econdmico-financeiro e modicidade
tarifaria.

11.4 DATA BOOK

O Data Book consistira em um banco de dados estruturado, reunindo as
informagdes produzidas no ambito do PMUI, incluindo: (i) base de dados com
informagdes primarias e secundarias, georreferenciadas, editaveis e em adequada
resolucéo, organizadas para atualizagédo continua; (i) mapas e graficos que sintetizam
as analises e propostas; e (iii) relatério consolidado executivo, contendo os resultados
técnicos do Plano.

12 CRONOGRAMA DE EXECUCAO ;
O cronograma de execugdo sera desenvolvido ao longo de 12 meses, 4

estruturado em etapas integradas e sequenciais, com sobreposigéo controlada entre %

atividades técnicas, levantamentos de campo, modelagem e validagédo. Apresenta-se ,]'

no Quadro 2 o cronograma das etapas dos trabalhos. O cronograma de execugao ”K

das pesquisas, eventos e entregas dos produtos esta apresentado no Anexo X, @{

a ser validado junto a Parana Projetos na etapa de Planejamento e Mobilizag&o.
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Quadro 3 — Cronograma de execugao das macro-etapas
MEs 1 I 2 IES I 4 S0 B e DR v Q8 S0 i w12

Etapa

Planejamento e Mobilizagao
Diagndstico e Prognostico
Diretrizes e Propostas
Consolidagdo de Resultados
Entrega Final

MARCOS DE ENTREGA

1
2-6
6-9

9-11
12

Fonte: Atlantica09 (2026).

Os marcos de entrega foram estruturados de forma progressiva, garantindo o
acompanhamento continuo e a validacao das etapas do PMUI, conforme o Termo de
Refereréncia, apresentado no Quadro 4

Quadro 4 — Cronograma de entrega dos produtos

Produto Etapa

Planejamento e

ROt Mobilizagdo Inicial
P04
Diagnostico e
Progndstico
PO5
P08
P09 Diretrizes e Propostas
P
1d Consolidagdo de
Resultados
P11
P12
FINAL Documentos Finais
Atlantica09

Entrega

Relatorio de Planejamento e Mobilizagdo do Plano de
Mobilidade Regional Integrado

Relatério de Planejamento e Mobilizagdo do Plano
Vidrio Regional

Relatdrio de Planejamento e Mobilizagdo do Plano de
Transporte Coletivo Regional

Relatorio Prévio de Diagndsticos (Mobilidade, Sistema
Viario e Transportes)

Relatério Diagndstico de Mobilidade Urbana Regional
Relatério Diagnéstico do Sistema Viario Regional
Relatorio Diagnostico dos Sistemas de Transporte
Pablicos Municipais e Intermunicipais

Relatorio Prévio de Diretrizes

Relatério de Diretrizes e Propostas do Plano de
Mobilidade Regional Integrado

Relatério de Diretrizes e Propostas do Plano Viario
Regional

Relatdrio de Diretrizes e Propostas do Plano de
Transporte Coletivo Regional

Relatdrio de Participagdo e Validagdo do Plano de
Mobilidade Regional Integrado

Relatério de Participagio e Validagdo do Plano Viario
Regional

Relatdrio de Participacdo e Validacdo do Plano de
Transporte Coletivo Regional

Plano de Acdes e Investimentos — PAI

Minutas de Proposta (Leis e Edital)

Documentos Finais Consolidados

Fonte: Atlantica09 (20286).
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ANEXO | - DENSIDADE DEMOGRAFICA DE MATINHOS, GUARATUBA E
PONTAL DO PARANA (2022)
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Elaboragao: Atlantica09 (2026); adaptado de IBGE (2022).
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ANEXO Il - ABRANGENCIA DO TRANSPORTE PUBLICO EM PONTAL DO
PARANA

747.000 760,000
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Malha viaria
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=== Rodovia
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(500m)
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Elaboragéo: Atlantica09 (2026).
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ANEXO Il - ROTA DA LINHA DE TRANSPORTE COLETIVO EM MATINHOS
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Elaboragao: Atlantica09 (2026).
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ANEXO IV — ABRANGENCIA DO TRANSPORTE PUBLICO EM GUARATUBA
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Elaboragao: Atlantica09 (2026).
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ANEXO V - ROTA CAICARA
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Elaboragao: Atlantica09 (2026).
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ANEXO VI - SINISTROS DE TRANSITO EM PONTAL DO PARANA
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Elaboragao: Atlantica09 (2026).
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ANEXO VIl - SINISTROS DE TRANSITO EM MATINHOS
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ANEXO VIl - SINISTROS DE TRANSITO EM GUARATUBA
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ANEXO IX - PROJETOS ESTRUTURANTES
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